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1. Esipuhe

Tampereen kaupunkistrategiassa "Yhteinen Tampere - ndkoalo-
jen kaupunki” painotetaan kestdvdn yhdyskunnan rakentamista
sekd elinvoiman ja kilpailukyvyn kehittamistd. Vuonna 2005 laa-
ditun liikennepoliittisen ohjelman tavoitteena on ollut vahintddn
pysdyttdd henkildautoliikenteen osuuden kasvu vuoteen 2025
mennessd. Vuonna 2012 laaditun henkil6liikennetutkimuksen
mukaan henkildautoliikenteen kulkumuoto-osuuden kasvu on py-
sahtynyt. Kaupunkirakenne- ja ympdristdsuunnitelmassa, joka on
yhdyskuntalautakunnan toimintasuunnitelma, syvennetdaan kau-
punkistrategian painopisteitd erilaisilla toimenpiteilld. Keskeinen
osa liikennepolitiikkaa on pysakéintipolitiikka, jolla voidaan tukea
ja mahdollistaa erilaisten strategisten tavoitteiden toteutumista
mm. kestdvdn liikkumisen edistamistd. Tulevaisuudessa Tampe-
reen ja erityisesti sen keskustan liikenneolosuhteet muuttuvat
kaupunkiseudun voimakkaan kasvun seurauksena. Ydinkeskustan
lilkennejdrjestelyitd ollaan kehittdmdssd voimakkaasti kavely- ja
joukkoliikennepainotteiseksi. Muutokseen liittyy oleellisesti kes-
kusta-alueen pysakaintijdrjestelyjen ja -periaatteiden tarkistami-
nen ja kehittdminen. Samanlainen muutos, mutta pienemmassa
mittakaavassa, on tapahtumassa myos uudistuvissa ja tdydenty-
vissd ala- ja aluekeskuksissa, joita kehitetddn myds kdvelykau-
punkimaisiksi. Kestavadn liikkumista, kdvelyd, pyorailya ja jouk-
koliikennettd, kehitetddn voimakkaasti ja tavoitteena on tarjota
kilpailukelpoinen vaihtoehto oman auton kdytolle.

Tampereella ei ole aiemmin ollut kokonaisvaltaista pysdkdin-
tipolitiikkaa tai -ohjelmaa, vaan se on muodostunut vuosien ja
vuosikymmenien saatossa pala palalta. Nyt on tullut ajankohtai-
seksi yhdistdd nama palat ja kehittdd niiden pohjalta uusi tavoit-
teellinen pysdkaintipolitiikka, jonka avulla pystytddn vastaamaan
tdman pdivdn ja tulevaisuuden haasteisiin. Tahdn asti erddnlaisen
pysdkointipolitiikan ovat muodostaneet yksinomaan keskustan
maksullisen pysdkdinnin madrittelyt sekd vanha asemakaavoituk-
sen pysdkointinormi vuodelta 1985.

Yhdyskuntalautakunta paatti kokouksessaan 14.5.2013 keskus-
tan maksullisen pysdkdintialueen laajentamisesta ja padtoksessa
velvoitettiin kaupunkiympdriston kehittdmistd kdynnistamddn
pysdkointipolitiikan laatiminen. Siind tulisi kdsitelld pysakoinnin
periaatteet ottaen huomioon elinkeinoeldman, asukkaiden ja
keskustassa asioivien tarpeet. Politiikassa tulisi olla kdsiteltyind
muun muassa kadunvarsipysdkéinnin suhde pysdkdintilaitoksiin,
vyohykkeisyys koko kantakaupungin alueella, tarpeet ja mahdolli-
suudet laajentaa maksullisen pysdkdinnin alueita, taksaporrastus
pysdkointiajan suhteen, pysdkdinnin esteettomyys, asukaspysa-
kodinnin ja terveys-, ym. vastaavia palveluita kdyttdvien asiakkai-
den asiointipysdkéinnin tarpeet. Yhdyskuntalautakunta edellytti,
ettd politiikka laaditaan vuorovaikutuksessa yrittdjien, asukkai-
den ja pysdkointipalvelujen kayttdjien kanssa ja ettd siind hyo-
dynnetddn Tampereen keskustan pysakointitutkimusta.

Kaupunkiympdriston kehittdmisessd ja kaupunkikehitysryh-
mdssd organisoitiin ty0 pysdkdintipolitiikan ja -normiston ai-
kaansaamiseksi. Ohjausryhmddn kuuluivat Risto Laaksonen (pj),
Tero Tenhunen, Mikko Nurminen, Reino Pulkkinen, Auli Heindva,
Taru Hurme, Pia Hastio, Ari Vandell ja Elina Karppinen. Projek-
tiryhmadn kuuluivat Hanna Montonen (pj), Timo Seimeld, Lotta
Kauppila, Marjo Hallinen, Veikko Vanskd, Sakari Leinonen sekd
ohjausryhman jasenid.

Tyon padkonsulttina on toiminut Trafix Oy, josta ty6hon ovat
osallistuneet Juhani Backstrom ja Essi Pohjalainen sekd hankkeen
projektipddllikké Armi Vilkman. Asiantuntijoina tydssd ovat toi-
mineet WSP Finland Oy:std Terhi Tikkanen-Lindstrom seka Valor
Partners Oy:std Pekka Passi.
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2. Tiivistelma

Pysdkointipolitiikka on osa ennakoivaa, suunnitelmallista ja
pitkdjanteista kaupunkisuunnittelua. Samalla kun tavoitteelli-
sesti ohjataan kaupunkikehitystd, pidetdan huoli elinvoimasta ja
kilpailukyvystd. Pysdkoéinti kaupunkiympadristdssd koskee kaikkia
sielld liikkuvia, asioivia ja asukkaita. Siind tulee huomioida kaik-
kien pysdkointipalveluita kdyttavien, mutta my6és muiden kau-
punkilaisten tarpeet.

Hyva pysdkointipolitiikka vastaa sekd tamdn pdivdn ettd tule-
vaisuuden tarpeisiin ollen samaan aikaan sekd mukautuvan jous-
tava ettd sopivan tavoitteellinen.

Tampereen kaupungin asemakaavoitukseen liittyva pysdakoin-
tipaikkojen lukumadran mitoitusohje, pysdakéintinormi (1985), on
vanhentunut ja jdykka erilaisten alueiden ja tarpeiden huomioi-
miseen. Sen uudistamisen tarve on ollut tiedossa jo hyvdn aikaa.
Tatd tyotd kdynnistettdessd todettiin, ettd ilman isompaa kuvaa
eli kokonaisvaltaista ndkemysta pysdkdinnistd, ei pysakointinor-
mia voi uudistaa. Havainto antoi alkuvauhdin Tampereen ensim-
madisen pysdkdintiohjelman eli pysakdintipolitiikan laatimiselle.

Pysakointi on eri puolilla maailmaa tunnistettu kaupunkien
keskeiseksi liikennejdrjestelmdn osaksi. Kaupungit ovat laati-
neet kattavia pysdkointistrategioita, joiden tavoitteena on ollut
esimerkiksi liikekeskustan eldvoittdminen, kestdvdn kehityksen
mukaisten lilkennemuotojen lisadminen tai nykyisten pysdkdinti-
paikkojen ja -tilojen kdyton tehostaminen. On haluttu kohdentaa
varoja keskustan tai liikkennejdrjestelmdn kehittdmiseen tai ottaa
pysakoinnille varattuja alueita muuhun kdyttéon, etenkin tayden-
nysrakentamisen tai virkistyksen kdyttotarkoituksiin.

Tutkimukset osoittavat, ettd henkiléautot ovat paikallaan py-
sakoityind 95 % ajasta. Siksi kullakin autolla on laskennallisesti
keskimddrin kolme pysakointipaikkaa: lahtopaikassa, asiointi-
paikassa ja mddrdanpddssd. Tama teoreettinen tarkastelu kertoo
asian mittasuhteet: Tampereella on noin 350 0oo autojen pysa-
kointipaikkaa, joiden vaatima tila on arviolta 920 ha. Mdadra vas-
taa koko kaupunkikeskustan pinta-alaa pohjois-eteldsuunnassa
Ndsijdrveltd Pyhdjdrvelle ja itd-lansisuunnasssa Taka-Kalevasta
Pyynikille. Ndistd paikoista valtaosa on maantasossa ja tonteilla.
Julkisten autopaikkojen lukumaddrd keskustassa on noin 13 ooo.
Yksi yleiskaavan tdarkeimmistd tavoitteista on riittavdn tilatarpeen
varaaminen liikennejarjestelyille ja pysdakdinnille.

Tampereen pysdkointipolitiikka muodostuu kaupungin kehit-
tdmiseen tdhtddvistd tavoitteista ja niiden toteuttamisstrategiois-
ta toimenpiteineen. Sitd toteutetaan vaikuttavien toimien kdyn-
nistamiselld, 1apiviennilld ja seurannalla. Lisdksi tydssd on laadittu
ajankohtainen edistyksellinen pysdkdintinormisto.

Keskeiset pysdkointipolitiikkaa ohjaavat yleiset tavoitteet ovat:

e Maankdyton ja kaupunkirakenteen eheyttiminen tehok-
kaalla ja keskitetylld pysakoinnilla

e Elinkeinoeldman tarpeisiin vastaaminen vahvistamalla kes-
kustan elinvoimaisuutta monipuolisesti

e Kestdvan kehityksen mukaisen lilkkumisen edistaminen

e Pysdkoinnin kdsittiminen palveluna, jonka kustannukset
katetaan tasapuolisesti "kdyttdja maksaa”-periaatteella

Pysdkointitoimenpiteitd ohjaavat sisillolliset tavoitteet:

e Alueiden viihtyisyyden ja esteettémyyden lisidminen pysa-
kointid kehittdmalla

e Elinkeinoeldman kilpailukyvyn seka eldvdn ja vetovoimai-
sen kaupunkikeskustan ja alakeskusten kehittymisen tuke-
minen pysdkointipalveluilla

e Pysdkoéintipaikkojen kdyton tehostaminen ja monipuolista-
minen tai kohdentaminen muuhun kayttéon, seka asumis-
kustannuksiin vaikuttaminen erottamalla asunnon ja auto-
paikan hinta

e Tavoitteellinen pysdkoéinnin kustannusten mddrittiminen
ja kohdentaminen sekd hinnoittelun kehittaminen mahdol-
listaen tuottojen suuntaamisen esim. liikennejdrjestelmdn
kehittdmiseen

e Kavelyn, pyordilyn ja joukkoliikenteen tyo- ja asiointimat-
kojen tukeminen helppokayttoisilla pysakointipalveluilla

e Tampereen aseman vahvistaminen pysdkdinnin teknisten
jdrjestelmien kehittdjand edelldkavijan
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Pysakointipolitikan toimenpiteita

Uusi pysdkointinormisto tehostaa pysakdintipaikkojen toteut-
tamista ja kdyttod uusilla mitoitusarvoilla ja -ohjeilla niiden so-
veltamisesta. Pysakdintipaikoista tulee toteuttaa vdhintddan 80%
(minimi) ja voi toteuttaa enintddn 120% (maksimi). Toimisto- ja
lilkerakentamisessa on mahdollista toteuttaa mitoitusohjetta
enemmadn autopaikkoja, jos normin ylittavdat pysdkdintipaikat
toteutetaan rakenteelliseen pysdkdéintiin. Normiston liittyy vyo-
hykekartta, joka huomioi erilaiset pysdkdintipaikkatarpeet kes-
kustassa, ala-, alue- ja paikalliskeskusten kdvelyvyéhykkeilla,
tehokkaan joukkoliikenteen vydhykkeilld ja esikaupunkimaisilla
pientaloalueilla. Esimerkiksi keskustan asuinkerrostalojen nor-
miksi esitetddn 1 autopaikka/150 k-m2. Muille tehokkaan joukko-
liikenteen vyohykkeille esitetddn vaatimus osoittaa 1 autopaik-
ka/120 k-m2. Autopaikoituksen lisdksi myds polkupydrdpaikkoja
varten on esitetty lukumddran mitoitusnormi. Erottamalla taloyh-
tidissd asuntojen ja pysdkdintipaikkojen hinnat omiksi kokonai-
suuksiksi vaikutetaan pysdkdinnin kustannusten ldpindkyvyyteen
ja asumiskustannuksiin. Asuntojen autopaikat voidaan tdll6in
osoittaa keskitettyyn laitokseen, josta pysdkodivdt voivat kuukau-
simaksua vastaan hankkia autopaikat. Tdhdn menettelytapaan
liittyvat myos paikkojen “vapaaksi ostamisen” rahastointi, pysa-
kointipaikkojen nimedamattémyys eli paikkojen yhteiskdyttd seka
vuorottaispysdkoinnin ja autojen kausisdilytyksen kehittaminen.
Keskustan sekd ala-, alue- ja paikalliskeskusten kadunpitoon ja
pysakdintijdrjestelyihin liittyviksi toimenpiteiksi esitetddan mm.
pysakdinnin keskittdminen laitoksiin ja kadunvarsipaikkojen
kayttaminen pddasiassa asiointipysakdintiin. Kadunvarsipaikoilla
pyritddan nopeaan vaihtuvuuteen. Niistd pyritddn pitdamddn va-
paana ja heti kdyttoon otettavissa 10 % hyvdn palvelutason ta-
kaamiseksi. Internet-kyselyn mukaan autojen pysdkdintiin ollaan
nykytilanteessa varsin tyytyvdisid, vaikkakin vieraspaikkoja koet-
tiin olevan liian vdahan. Laadukkaita pyorapysdkointipaikkoja sen
sijaan koetaan tarvittavan selvasti lisad.

Kuva: Finnpark Oy

Pyordilyn suosio tyomatkoilla on selvdsti kasvanut. Sekd sitd,
ettd joukkoliikennettd kdytettdisiin kyselyn mukaan enemman
kuin autoa, jos tyo- tai opiskelupaikan pysakdinti olisi maksul-
lista. llmainen pysdkdinti vaikuttaa liikkumisvalintoihin. Inter-
net-kyselyyn vastanneista 84 %:lla oli kdytettdvissdadan ilmainen
pysdkointipaikka. Vastanneista ldhes puolet arveli kdyttavansa
liityntdpysdkointid, jos sellainen olisi tarjolla.

Yhtend toimenpiteend esitetddn, ettd pysdkoéintivirhemaksu
porrastetaan haitan mukaan ja lisdtdan valvontaa.

Pysdkdintiin liittyvid tehtdvid ovat mm. seuraavat:

e Tarkistetaan ja pdivitetddn pysakdinnin opastus, aikarajoi-
tukset ja hinnoittelu

e Suunnitellaan muutokset jakeluliikenteen, taksien, tilaus-
ja yhteiskayttoautojen pysdkoinnille kunnossapito huomioi-
den

o Tehddin sdhkoautojen yleisten latauspaikkojen suunnitel-
ma

e Sallitaan kadunvarsipysakdinti asukas- ja yritystunnuksella
vain, jos paikoitusta ei pystytd jarjestdmddn tonteille tai lai-
toksiin

e Ohjelmoidaan hinnoittelu ja sen sdiannolliset tarkistukset
niin maksualueiden (kadut ja laitokset), asukas- ja yritystun-
nusten kuin vahdpdastoisten autojen maksualennustenkin
osalta

e Jarjestetddn kaupunkilaisille pysakéinnin kampanjoita tai
teemapadivid muutosten yhteydessa

Niin yleisen- kuin asukaspysdkéinnin jdrjestdmiseen Tam-
pereella liittyy pysdkdinnin organisoinnin kehittdminen. On tar-
peen luoda hyvd pysdkdinnin kokonaishallintamalli, joka ohjaa
kadunvarsi-, laitos- ja asukaspysdkdintid tavoitteellisesti liiketa-
loudellisia reunaehtoja unohtamatta. Luodaan uusia rahoitus- ja
operointiratkaisuja, jotka pystyvdt vastaamaan ennen kaikkea
tdydennysrakentamisen pysdkéinnin, mutta myds liityntd- ja pyo-
rapysakoinnin jdrjestamiseen seka erilaisiin uusiin tarpeisiin.
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3. Laadintaprosessi

Tehtdvanasettelu

Yhdyskuntalautakunta pdatti kokouksessaan 14.5.2013 keskus-
tan maksullisen pysdkdintialueen laajentamisesta. Padtoksessa
velvoitettiin kaupunkiympadriston kehittdmistd kdynnistamddn
pysdkointipolitiikan laatiminen. Siind tulisi kdsitelld pysakoinnin
periaatteet ottaen huomioon elinkeinoelamadn, asukkaiden ja
keskustassa asioivien tarpeet. Myos tuli kdsitella kadunvarsipysa-
koinnin suhde pysdkdintilaitoksiin, vyohykkeisyys koko kantakau-
pungin alueella, tarpeet ja mahdollisuudet laajentaa maksullisen
pysdkdinnin alueita, taksaporrastus pysdkointiajan mukaisesti,
pysdkdinnin esteettomyys, asukaspysdkdinnin ja terveys-, ym.
vastaavia palveluita kdyttdvien asiakkaiden asiointipysdkdinnin
tarpeet. Yhdyskuntalautakunta edellytti, ettd politiikka laaditaan
vuorovaikutuksessa yrittdjien, asukkaiden ja pysdkdintipalvelujen
kayttdjien kanssa ja ettd siind hyodynnetddn Tampereen keskus-
tan pysdkointitutkimusta.

Organisoituminen ja tyon kaynnistaminen

Yleisten alueitten ja maankdyton suunnittelu muodostivat 2013
yhteisen projektiryhmdn pysdkdintipolitiikan ja -normiston ai-
kaansaamiseksi. Ryhmadssd olivat edustajat myds kiinteisto- ja
asuntotoimesta, katutilavalvonnasta seka keskustahankkeesta.
Tyoryhma kdynnisti ldhtotietojen kansainvdlisen ja kotimai-
sen pysdkointiaineiston kokoamisen ja jdrjesti kutsuseminaarin
otsikolla ”Pysdkdinti yhdyskuntasuunnittelussa”, jonka vierailu-
luennoitsija oli prof. emerit. Hermann Knoflacher Wienista tek-
nillisestd yliopistosta. Seminaariin kutsuttiin osallistujia mm. eri

sidosryhmistd, kaupungin eri hallintokunnista ja muista kunnista.
TyOpajatyyppiseen seminaariin osallistui n. so henkiléd/tahoa,
jotka edustivat seudun ja kaupungin kaupan ja rakennusalan
toimijoita, oppilaitoksia, politiikkaa sekd suunnittelukonsultteja.
Myds muista kaupungeista, joille pysdakdinnin hallinta oli ajankoh-
taista, oli osallistujia. Pysdkdintipolitiikan laadinnasta jdrjestettiin
puitesopimuskumppaneille tarjouskilpailu, jonka perusteella teh-
tavadn valittiin Trafix Oy. Ty kdynnistyi 2014 vuoden alussa. Ke-
vddlld 2014 toteutettiin asukkaille kohdistettu kysely pysdkdintiin
liittyvien tarpeiden selvittamiseksi. Siihen vastasi yli 700 henki-
16d. Pysdkointipolitiikan laatimisessa on hyddynnetty vuoropuhe-
lua kaavoittajien, rakentajien ja rakennuttajien, yrittdjien, pysa-
kointitoimijoiden seka eri kehityshankkeiden osapuolien kanssa.
Siind on myds hyddynnetty Tampereen keskustaan laadittuja laa-
joja pysakointitutkimuksia vuosilta 2003 ja 2013 seka pienempia
selvityksid. Lisdksi tyon aikana on kerdtty pysdkdéintiin liittyvda
aineistoa koti- ja ulkomaisista esimerkkikohteista.

Tavoitteiden hyvaksynta

Pysdkointipolitiikan alustavat tavoitteet esiteltiin ajankohtais-
asiana yhdyskuntalautakunnalle 10.6.2014. Alustavat tavoitteet
esiteltiin myds pormestarin johtoryhmadlle. Tavoitteet on kdsitelty
luvussa 7. Niiden tavoitteiden pohjalta tunnistettiin pysdkoéinnin
kehittamistarpeet ja madriteltiin toteuttavat toimenpiteet ja nii-
den alustavat aikataulut. Erityiskysymyksind kasiteltiin lautakun-
nan madrittelemistd aiheista pysakoinnin suhdetta kadunpitoon
ja maksullisuuteen, mutta myos kaupungin roolia keskitetyn py-
sakoinnin jdrjestdjana.
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Luonnos

Pysdkointipolitiikkaluonnos valmistui vuoden 2014 lopussa.
Sitd esiteltiin yhdyskuntalautakunnalle 16.12.2014 jolloin se paat-
ti, ettd suunnitelmaluonnos Idhetddn laajalle lausuntokierrokselle
noin 5o taholle. Luonnos oli lausuntokierroksella 30.1.-19.2.2015
vdlisen ajan ja siihen saatiin lausunnot yli 30 taholta. Lausun-
toajankohdan aikana politiikkaluonnosta kaytiin esittelemdssa
Kauppakamarin kaupan valiokunnalle 18.2.2015. Yhdyskuntalau-
takunta pdatti myos, ettd pysdkointipolitiikkaluonnos laitetaan
julkisesti kommentoitavaksi internetissa toimivaan valmiste-
lufoorumiin Valmaan, jossa se oli 23.2.2015-8.3.2015 vdlisen ajan.
Valman kautta saatiin luonnokseen Idhes 100 kommenttia tai
mielipidettd. Saadut lausunnot ja palautteet on huomioitu pysa-
kointipolitiikan laadinnassa. Erilliset esittelytilaisuudet jarjestet-

tiin viela Kauppakamarille 19.5.2015 ja Rakennusteollisuus ry:lle
9.6.2015. Erilliskeskustelut pysdkdéintipolitiikasta kdytiin 17.6.2015
valtuustoryhmien edustajien kanssa ja 25.8.2015 apulaispormes-
tari Pekka Salmi jarjesti keskustelutilaisuuden, jossa olivat lasna
Kiinteistdliitto/Pirkanmaa, Kauppakamari, Finnpark Oy, VTS, Tam-
pereen Polkupyordilijat ry sekd Tammerkosken Yrittdjat.

Tulevaisuus

Tampereen kaupunkiseudun kuntien ja valtion vdlisessd maan-
kdyton, asumisen ja liikenteen (MAL) sopimuksessa on alkamassa
uusi sopimuskausi 2016—-2019. Sopimusluonnoksessa yhtena toi-
menpiteend on pysdkdintida koskevista seudullisista periaatteista
sopiminen. Tampereen pysdkdintipolitiikka tulee toimimaan lah-
tokohtana seudullisen pysdkdintipolitiikan laatimiselle.

* Tutkimuksia ja selvityksia

2013
(seminaari)

* Nykytilanteen analyysi

* Kipupisteet

* Tavoitteet ja halutut vaikutukset
¢ Toimenpide-ehdotukset

* Pysdkdintipolitiikkaluonnos

* Asukkaiden ja sidosryhmien tarpeet

~
* 12/2014-1/2015 Lausuntojen pyytdminen
* 2/2015 Vastineiden laadinta
* 3/2015 Kaupunginhallituksen suunnittelukokous
b

¢ 2016- Seuranta, kehittdminen

* 4/2016 Pysikdintipolititkan hyvdksyminen
* 2016- Toimenpiteiden kdynnistdminen, uusi normi kayttéén

Kuva 1.

Pysdkointipolitiikan laadintaprosessin vaiheet
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4. Strategioista ja kehityksesta
lahtevat muutostarpeet

Tampereen kaupunkistrategia 2025 "Yhteinen Tampere - na-
koalojen kaupunki” muodostaa keskeisen tavoitteellisen koko-
naisuuden kaikelle kaupungin kehittdmiselle. Strategiassa paino-
tetaan mm. elinvoiman, kilpailukyvyn ja kestdavdan yhdyskunnan
kehittamistd, uuden ideoimista ja tieto- ja viestintdteknologian
hyddyntamistad.

Kaupunkistrategia on ollut pohjana yhdyskuntalautakunnan
ja Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikennelautakunnan Kau-
punkirakenne - ja ympdristosuunnitelmassa “Rosoisesti kaunis-
ta”2. Pysdkointipolitiikan ja normin laatiminen mainitaan yhtena
toimenpiteend vuosille 2014-2017 liittyen erityisesti kestdvdn
kehityksen mukaisen liikkumisen edistamiseen ja sen kulkuta-
paosuuden nostamiseen.

Pysdkointiratkaisut ja -normi liittyvdt myds olennaisesti kau-
punkirakennesuunnitelman kehittamistavoitteisiin. Alla on esi-
merkkejd kaupunkirakennesuunnitelman tavoitteista ja pysakoin-
nin liittymisesta niihin.

e Yhdyskuntarakenteen tiivistaminen ja tehokkuus - tiivis ra-
kentaminen edellyttad yleensd keskitettyd pysakdintid

o Joukkoliikenteen kehittdminen - tihedn vuorotarjonnan
bussi- ja raidekdytdvien vaikutusalueella 16ytyy vaihtoehtoja
omalle autolle

e Asuntorakentamisen ja muun maankdyton yleinen kasvu
- ohjataan keskuksiin, jolloin toimintojen saavutettavuus on
parempaa eri kulkumuodoilla, maankdytté on monipuolista ja
sekoittunutta ja autopaikkoja on riittavdsti, riippuvuus henki-
|6autosta on vdahdisempad, mikd huomioidaan pysdkdintipaik-
kamadrissa

e Asuinalueiden viihtyisyys ja houkuttelevuus - pysdkointirat-
kaisut tukevat viihtyisdn ympariston muodostumista sen si-
jaan, ettd pilkkoisivat kaupunkirakennetta ja -tilaa

o Talouden tehokkuus ja kustannusten hallinta - etsitdan inno-
vatiivisia ja tehokkaita ratkaisuja ja optimoidaan paikkojen
madrd suhteessa kustannuksiin

e Riittdva nuoriso- ja opiskeluasuntotarjonta - pysakointinormi
tunnistaa eri asumis- ja omistusmuodot

e Saavutettavuuden parantaminen ja maankdytén monipuolis-
tuminen - kestdvan kehityksen mukainen liikkuminen mahdol-
listuu

o Katujen tehtdvdnjaon selkeyttaminen - kadunvarsipysdkdin-
nin kehittdminen

o Palvelevien matkaketjujen kehittiminen - liityntapysdkointi-
tarjonta

Tampereella laaditaan kantakaupungin yleiskaavaa vuodelle
2040. Yleiskaavaan ja siihen liittyvdan keskustan kehittdmiseen
on tehty erilaisia vaihtoehtotarkasteluja ja mallinnuksia. Yleiskaa-
va on koko kantakaupungin kattava ja yleispiirteinen suunnitel-
ma, jossa osoitetaan alueiden pddasiallinen kdytté asemakaavoi-
tuksen pohjaksi. Pysdkdintiratkaisut liittyvdt niin asuinalueisiin,
palveluihin, tydpaikkoihin ja liikennevayliin kuin virkistys-ja vihe-
ralueisiin. Uuden yleiskaavan lahtékohtana on asukasmdardn kas-
vu, elinkeinoeldamadn kehittyminen ja sen edellytyksien turvaami-
nen, ilmastopddstdjen vahentdminen, liikkumisen uudistaminen,
joukkoliikenteen kehittdaminen ja arjen palveluiden saavutetta-
vuuden turvaaminen.

Tavoitteena on myos, ettd Tampereen keskusta pysyy seudun
ja Pirkanmaan maakunnan kaupan ja tyépaikkojen keskittyma-
nd. Tampereen vahittdiskaupan myynnistd tapahtuu noin 30 %
Hdmeenpuiston ja Kalevan puistotien vdliselld alueella. Kaupun-
ginosissa, jotka sijaitsevat n. 2,5 kilometrin sdteelld Himeenka-
dusta, on puolet Tampereen ja yli kolmannes kaupunkiseudun
tyopaikoista. Vastaavasti tdlld alueella asuu noin 30 % Tampereen
vdestdstd 3. Lahikuntien ja Tampereen ala- ja aluekeskusten hy-
permarketeilla on kilpailuetuinaan ruuhkaton liikenne ja ilmainen
pysdakdinti. Keskustan vahvuuksina taas ovat palveluvaltaisuus,
erikoisliikkeet ja runsas ravintola- ja tapahtumatarjonta seka py-
sakoinnin laadukkuus ja esteettomyys, kun maanalaisesta tai ka-
dunvarsipysdkoinnistd padsee palveluihin suoraan ilman tarvetta
ylittad laajoja pysdkointikenttia.

Liikennepolitiikka edistdad hyvaa liikenteen toimivuutta kes-
kustassa4. Liikennesuunnittelua kytketddn entistd tiiviimmin
maankdytdn suunnitteluun. Keskustan liikenneverkkosuunni-
telman visiossa vuodelle 2030 painotetaan keskustan hyvda
saavutettavuutta kaikilla kulkumuodoilla, esteettomyyttd ja
viihtyisyyttd sekd keskustaa paikkojen ja reittien verkostona.
Vision toteuttamisen keinoina mainitaan hyvadt kehatiet ja suju-
va reititys maanalaiseen pysdkdintiin. Ydinkeskustan ympadrille
muodostetaan sen pohjalta katukehd, jonka muodostavat Ha-
meenpuisto, Satakunnankatu, Rautatienkatu, Vuolteenkatu ja
Tampereen valtatie. Kehdd tdydentdd Ratapihankatu. Katukehdn
ja Ratapihankadun kautta opastetaan ajoneuvoliikenne pysakéin-
tilaitoksiin. Maanalaista pysadkointilaitosverkostoa hyédynnetddn
myos korttelien huoltoon. Pysdkdintilaitoksien ja huoltotunneli-
yhteyksien laajentamiseen ja lisddmiseen varaudutaan. Suunni-
teltu kaupunkiraitiotie muodostaa joukkoliikenteen rungon, joka
yhdessad bussien runkolinjojen ja niitd tdydentdvdn bussilinjaston
kanssa muodostavat toimivan joukkoliikenneverkoston. Pyordilya
nopeutetaan ja sujuvoitetaan erottelemalla pyordilyn pdareiteilld
kavely ja pyordily omille vdylilleen. Keskustan liikennejdrjestel-
maa kehitetddn jalankulkupainotteisena.

" Yhteinen Tampere - nikdalojen kaupunki. Tampereen kaupunkistrategia. Kaupunginvaltuusto. 19.8.2013

2 Rosoisesti kaunista, kaupunkirakenne- ja ympéristdsuunnitelma. YLA, Joukkoliikennelautakunta. 17.12.2013

3 Tietoa Tampereen keskustan toimintaympéristdstd. Valtuustoseminaari 11.3.2013.

4 Tampereen kaupunkiseudun liikennepoliittinen ohjelma 2025. TASE 2025 (2005). Tampereen keskustan liikenneverkkosuunnitelma 29.4.2013
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Tampereen pysdkdintiratkaisuilla on merkitystd myos koko

Tampereen seudun liikennejdrjestelmdlle. Seudun kunnista tul-
laan toihin ja asioimaan Tampereelle. Tampereen seudun liiken-
netutkimuksen 2012 mukaan joka neljds seudulla tehty matka
suuntautuu Tampereen keskustaan. Tampereen kaupunkiseudun
kahdeksan kunnan yhteinen Rakennesuunnitelma 2040 on rat-
kaisu seudun kasvun ja elinvoiman ylldpitamiseksi. Liikennejar-
jestelmdn kehittamisen tavoitteena on edistdd kestavien kulku-
tapojen kdyttéd. Seuraavassa on lueteltu rakennesuunnitelman
toimenpiteitd, joilla on vaikutusta myos pysdkoéintipaikkojen tar-
peeseen Tampereella.

Seudun yhdyskuntarakennetta eheytetddn ohjaamalla
uudis- ja tdydennysrakentaminen keskuksiin ja joukkolii-
kenteen vyohykkeille, mika synnyttda lisad kdvely- ja jouk-
koliikennekaupunkia. Palvelut ja tyopaikat ovat helposti
kestdvilld lilkkumistavoilla saavutettavia eikd henkildautoa
vdlttamatta tarvita pdivittdiseen lilkkumiseen.

Joukkoliikenteen rungoksi kehitetddn raitiotiestd ja ldhiju-
nista muodostuvaa raideliikennejdrjestelmdd, jota tdyden-
netddn seudullisilla runkobusseilla ja kehdamadisilla bussiyh-
teyksilld. Verkostomainen ja tihedvuoroinen joukkoliikenne
kytkee keskukset toisiinsa ja mahdollistaa yksil6llisten mat-
kaketjujen muodostumisen.

Kavelyn ja pyordilyn infrastruktuurin kehittamista ja yllapi-
toa tuetaan kaikilla keskusalueilla. Lyhyilld matkoilla kdvely
ja pyordily ovat ensisijaisia kulkutapoja. Pyordilyn edistami-
seen kuuluu pyoérdpysdkointipaikkojen lisdidminen keskus-
toissa sekd joukkoliikenteen pysdkeilld ja asemilla.
Henkildautojen liityntdpysakdintid toteutetaan ldhijunasei-
sakkeiden yhteyteen sekd keskeisimmille raitiotien ja run-
kobussilinjojen pysdkeille. Liityntdpysakdintiin ohjataan jo
kehdtien ulkopuolella ja Tampereen keskustaan saavutaan
nykyistd useammin joukkoliikenteelld.

Yhteenvetona keskeiset pysakdintipolitiikkaa ohjaavat tavoitteet ovat:

Edistetddn eheyttdavdd maankdyttod tehokkaalla ja keskitetylld pysakoinnilla.

Edistetdadn elinkeinoeldman tarpeita ja keskustan elinvoimaisuutta hyédyntamalla

pysakoinnin monipuolista keinovarantoa.

Edistetddn kestdvan kehityksen mukaista liikkumista pysakointiratkaisuilla.

(P
=

TFinnearK
=
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Kuva: Finnpark 6y
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5. Pysakoinnin nykytilanne

Tampereella oli vuoden 2013 lopussa noin 100 0oo henkil6au-
toa, 8 ooo pakettiautoa, 3 ooo kuorma-autoa ja 600 bussia.
Kaikkiaan Pirkanmaalla oli noin 500 ooo moottoriajoneuvoa, kun
kaikki kaksipyordiset, kevyet nelipyordiset ja traktoritkin laske-
taan mukaan. Tutkimukset osoittavat, ettd henkil6autot seisovat
95 % ajasta ja kullekin autolle on siksi teoriassa rakennettu kau-
pungeissa keskimddrin vahintdan kolme paikkaa. Autolle on oma
paikka asunnon yhteydessd, tyopaikalla ja vaihtuvia paikkoja pal-
veluiden ja harrastusten yhteydessd. Tampereen henkildautomaa-
rdlle on siis varattu vdhintdan 350 ooo pysdkdintipaikkaa. Ndista
paikoista valtaosa on tonteilla maantasossa, peittden n. 9,20 km?
maata. Keskitettyd laitospysdkdintid on |dhinnd keskustassa ja
Hervannassa. Uusien alueiden pysdkoéintid pyritdan ohjaamaan
rakenteelliseksi, mutta pysdkéinnin hinta ratkaisee usein rakenta-
misessa ja pysakodinti toteutetaan useimmiten perinteisesti maan-
tasopysdkdintind.

Tampereen keskustan julkisten pysdkdintipaikkojen mddrd on
noin 13 ooo (kuva 2). Keskustassa tehtyjen pysdkointitutkimus-
ten®> mukaan autojen pysdkdintipaikkatarjonta on sekd kasvanut

ettd muuttunut huomattavasti viimeisen 10 vuoden aikana. Ka-
dunvarsipaikkojen ja rakentamattomilla tonteilla sijaitsevien au-
tojen pysdkointialueiden madrd on vdhentynyt taydennysraken-
tamisen johdosta. Ratinan ja Tampellan alueet ovat rakentuneet
ja muuttaneet keskustan reunamien paikkatarjontaa. Pysakointia
on keskitetty maanalaisiin pysakointilaitoksiin, pddasiassa Finn-
parkin operoimiin laitoksiin. Suurimpana ja uusimpana 2012 avat-
tu P-Hamppi, jossa on Idhes 1 ooo pysdkdintipaikkaa.

Pysdkdinnissd tapahtuneita muutoksia on arvioitu vuosina
2003 ja 2013 laadittujen pysdkdéintitutkimusten pohjalta. Keskus-
tan autopaikkamaddra on kasvanut kymmenessd vuodessa noin 20
%. Uusia paikkoja on toteutettu padasiassa uusiin ja nykyisiin py-
sdkdintilaitoksiin. Vuonna 2013 noin 52 % paikoista sijaitsi pysa-
kointilaitoksissa ja loput 48 % kadunvarsilla ja pysdkdintialueilla.
Noin 85 % paikoista oli maksullisia, noin 10 % paikoista edellyt-
ti pysdkointikiekon kdyttdd ja noin 5 % oli ns. vapaita paikkoja.
Vuonna 2003 ns. vapaita paikkoja oli noin 10 %. Maksullista py-
sdkointid keskustan ulkopuolella on Hervannassa ja Tampereen
yliopistollisen keskussairaalan alueella.

Keskustan yleisten pysakointipaikkojen kehitys 2003-2013 *
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* mukana ei ole p-tutkimusalue 11 eika 15 kokonaan (7 % kaikista paikoista)

Kuva 2.

Tampereen keskustan yleisten pysdkdéintipaikkojen kehitys.

5 Tampereen keskustan pysakéintitutkimukset 2013 (Karhula) ja 2003 (Kalenoja)
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Vuonna 2003 keskimdardinen pysdkdintiaika oli 2 h 35 min. Lai-
toksissa pysdkdintiin pisimpadn eli keskimadrin 3 h 29 min ja ka-
dunvarsilla puolestaan 1 h 36 min ja erillisalueilla 1 h 57 min.

Vuonna 2003 kadunvarsien ja erillisalueiden kuormitusas-
teet vaihtelivat eri kellonaikoina ollen keskimadrin 20-50 % klo
7-9, 20—90 % klo 9-12 ja 40-90 % klo 12-15. Laitokset oli jaettu
eri tyyppeihin riippuen siitd oliko niissa pitkdaikaista asukas- ja
tyomatkapysdkointia vai lyhytaikaisempaa asiointipysakdéintid.
Kdyttéaste pitkdaikaispysakointilaitoksissa oli enimmillddn 70 %
ja ilta- ja ybaikaan 30-40 %. Jos laitos oli enemman asiointipy-
sdakointikdytossd, yokuormitus jdi noin 20 %:iin. Ostos- ja asioin-
tipysdkaintilaitoksien kdyttd oli vilkkainta lauantai-iltapdivisin,
jopa 90 %.

Vuonna 2013 keskimddrdinen pysdkéinnin pituus oli noin 2 h 55
min, mikd on noin 20 minuuttia pidempi kuin kymmenen vuotta
sitten. Kadunvarressa 2/3 pysakdinneistd kesti enintddan 45 mi-
nuuttia, laitoksissa lahes 4 tuntia. Laitoksissa 2/3 maksoi kateisel-
14, kadunvarrella kdteismaksajien osuus oli 4/5.

Vuonna 2013 kadunvarsipaikoilla suurin osa pysdkdinneistd
kesti arkipdivisin enintddn 9o minuuttia. Kadunvarsipysakoin-
tiaika oli siis pudonnut hieman vuodesta 2003. Yhteensi 76 %

kaikista pysdkdinneistd oli pituudeltaan muutamasta minuutista
puoleentoista tuntiin. Yli kolmen tunnin pysakdinteja oli noin 11 %
kaikista pysdkoinneistd. Pysdkointien kestoon vaikuttivat erityi-
sesti eri maksuvydhykkeiden aikarajoitukset. Maksuvyohykkeelld
1 aikaraja on 2 tuntia, maksuvyohykkeelld 2 aikaraja on 4 tuntia ja
maksuvydhykkeelld 3 aikaraja on 10 tuntia.

Vuonna 2013 laitoksissa autojen asiointi- ja sopimuspysakdin-
ti jakautui arkisin melko tasaisesti: kummankin osuus oli 16-20
%, viikonloppuisin asiointipysakdintid oli selvdsti enemman. Kes-
kustan laitoksissa arkisin sopimuspysdkdijid oli 20 % ja asiointi-
pysdkdijid 15 %. Suurimmat asiointipysdkointimdardt olivat per-
jantaisin ja lauantaisin, vastaavasti sopimuspysdkdijien madrat
putosivat muutamaan prosenttiin.

Kuvassa 3 on esitetty, miten Tampereelta, ympdristokunnista
ja seudun ulkopuolelta tulevat kayttdvat keskustan pysdkointitar-
jontaa. Sekd tamperelaiset ettd ympdristokuntalaiset ovat oppi-
neet 10 vuodessa kdyttdmddan enemman pysdkointilaitoksia, mut-
ta ulkopaikkakuntalaiset kdyttdvdt vihemman pysdkdintilaitoksia
kuin kymmenen vuotta sitten. Tamperelaiset ja ympdristokunta-
laiset kayttdavat kadunvarsipaikkoja saman verran kuin 10 vuotta
sitten, mutta erillisalueiden kdyttdminen on vdhentynyt, mutta
ulkopaikkakuntalaiset ovat lisinneet erillisalueiden kdyttoa.

% Muutos vuosina 2003-2013

10

Lahtopaikka Tampere

erillisalueet

Kuva 3.

Lahtopaikka ymparistokunta

kadunvarsipaikat

Seudun ulkopu
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Eri pysdkointityyppien kdyton muutos 10 vuodessa lihtopaikan mukaan
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Tampereen keskustassa autolla pysdkoivat ovat olleet tutkimus-
ten mukaan varsin tyytyvdisid tarjontaan. Vuoden 2013 tutkimuk-
sen mukaan keskustasta oli melko helppoa l6ytdd pysdkointipaik-
ka niin arkisin kuin viikonloppuisinkin. Pysdkdintiolosuhteet ovat
myds joko parantuneet tai pysyneet ennallaan kdyttdjien mieles-
td. Kdvelyetdisyys on tdrkein pysdkointipaikan valintaan vaikutta-
va asia, miehilld hieman enemman kuin naisilla. Toiseksi tarkein
asia on paikkojen saatavuus ja kolmanneksi se, ettd paikalle on
helppo ajaa. Esimerkiksi tilanteessa, jossa on valittava ajetaanko
ruokaostoksille 1ahion markettiin vai keskustaan, valitaan useim-
miten ensin mainittu. Syitd ovat paitsi laitospysdkéinnin koettu
monimutkaisuus myds keskustan liikenteen vilkkaus ja ajoreittien
suunnittelun tarve. Tdmad ndkyy myds pysdkointitutkimuksissa:
pdivittdistavaroiden haku keskustasta on pudonnut kymmenessa
vuodessa alle puoleen. Vuonna 2003 padivittdistavaroita haki 9 %
pysdkoijistd ja vuonna 2013 4 %.

Julkisia pyorapaikkoja oli v. 2013 keskustassa 1 9oo ja kaupun-
kipydrdpaikkoja 110. Suurin osa nykyisista pysakdintipaikoista si-
jaitsee Himeenkadun itdpddssd sekd Finlaysonin ja Tullin alueilla.
Pyordpysdkoijdt ovat tyytymdttomid paikkojen maaraan. Seka py-
sakointitutkimuksessa ettd asukaskyselyssa valitettiin sekd pyora-
pysdkdintipaikkojen mddran ettd laadun puutteita.

70.0%

Pysakoinnin maksullisuus

Pysdkointi on Tampereen keskustassa pddasiassa maksullista py-
sakaointilaitoksissa, lyhytaikaisessa kadunvarsipysakoinnissa seka
kdytossad olevilla pidempiaikaisilla asukas- ja yritystunnuksia edel-
lyttavilla kadunvarsipaikoilla. Niin kutsuttuja vapaita yleisid paik-
koja keskustassa on n. 5 %. Tampereella ja |Idhiseudulla olevissa
hypermarketeissa, joita ovat pdivittdistavara-, huonekalu- ja au-
totarvikeliikkeet, pysakdinti on ilmaista. Maksullisia paikkoja kes-
kustassa on noin 11 000, ndista laitoksissa on noin 60 %. Muualla,
Hervantaa lukuun ottamatta, pysdkdinti on padasiassa ilmaista.

Kadunvarsipaikat tuottivat vuonna 2013 6,1 miljoonaa euroa
javuonna 2012 tuotto oli 5,4 miljoonaa euroa ja pysdkointipaikko-
jen operoinnista maksettiin n. 0,9 M€. Finnparkin saama korvaus
menee tdysimaddrdisesti laite- ja jarjestelmad investointeihin sekd
huolto- ja ylldpitokuluihin eikd jai Finnparkin nettotuloksi. Vuon-
na 2012 pysdkdintipaikkaa kohden tulo oli 2 180 €, kun Helsin-
gissa tulo pysdkointipaikkaa kohden oli 3 100 €. Kadunvarsipysa-
koinnin hintoja on tarkistettu noin viiden vuoden vdlein. Vuonna
2010 laaditussa pysdkdintiselvityksessd arvioitiin yhden kadun-
varsipysdkdintipaikan vuosittaiseksi kustannukseksi 850 euroa,
kun kustannuksiin lasketaan paikan ylldpito- ja kunnossapitokus-
tannukset ja sekd paikan rakentamiskustannukset jaettuna 30
vuodelle. Vuonna 2015 maksoi asukaspysdkointipaikka kadunvar-
ressa vuodessa 100 € + alv ja yrityspysakdintipaikka 350 € + alv.
Tampereen kaupungilla on 580 kappaletta asukaspysdkdintilupia
ja alle 40 kappaletta yrityspysdkdintipaikkoja (2015).
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Kuva 4. Pysdkéintipaikan valintaan vaikuttavien tekijdt eri madaranpaiaryhmissa
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Finnparkin operoimat laitospaikat tuottivat 10,25 miljoonaa eu-
roa vuonna 2012. Finnparkin hallinnoimilla alueilla on kdytossa
taulukossa 1 ndkyvdt maksut. Laitoksista Duo sijaitsee Hervan-

Taulukko 1.

nassa, muut keskustassa. Finnpark operoi myds kadunvarsipysa-
koinnin maksuja.

Finnparkin Tampereella ja muilla paikkakunnilla operoiman lyhytaikaisen pysdkéinnin hinnat v. 2014

e As'akii‘fa'k“ EIEEIEIEIENE

P-Anttila 1,2 € 2,4 € 4,8 € 72 € 102€ | 16,2€ | 21,0 €
P-Asema 461 1,2€ 2,4 € 4,8 € 72 € 102€ | 16,2€ | 21,0€
P-Duo 287 0,0 € 0,0 € 1,5 € 2,5 € 5,5 € 11,5€ | 21,0€
P-Frenckell 370 1,2 € 2,4 € 4,8 € 72€ | 102€ | 162€ | 21,0 €
P-Hameenpuisto 409 1,0 € 2,0 € 3,0 € 40€ | 6,0€ | 9,0€ | 150€
Tampere P-Koskikeskus 426 1,0 € 2,0 € 4,0 € 6,0€ | 12,0€ | 29,0€ | 24,0 €
P-Plevna 612 1,2 € 2,4 € 4,8 € 7,2 € 10,2€ | 16,2€ | 21,0€
P-Tulli 297 1,2 € 2,4 € 4,8 € 72€ | 102€ | 16,2€ | 21,0€
P-Tullintori 597 1,2 € 2,4€ | 4,8€ 72€ | 102€ | 162€ | 21,0€
P-Hamppi (klo 06 - 22) 972 1,2€ 2,4 € 4,8 € 70€ | 13,0€ | 250€ | 370€
TAYS asiakaspysdkointi N/A - - - -
TAYS henkilokuntapysdkointi N/A
5 006
Kadunvarsipysakointi vyohyke 1 N/A 3,20 € per tunti, max aika 2h
Tampere Kadunvarsipysdkdointi vyohyke 2 N/A 1,60 € per tutni, max aika 4 h
Kadunvarsipysdkdointi vyohyke 3 N/A 1,0 € per tunti, max aika 10 h
Helsinki P-Torkkeli 110 1,3€ 2,5 € 5,0 € 75€ | 15,0€ | 30,0€ | 44,0 €
Seindjoki | P-Torikeskus 329 0,5€ 1,0 € 2,0 € 3,0€ 6,0€ | 12,0€ | 8,0€
Rova-
niemi P-Sampokeskus 220 0,0 € 0,0 € 1,0 € 2,0 € 5,0 € 11,0€ | 20,0 €

Toisella operaattorilla Q-parkilla tuntihinta on Stockmannilla
2,60 € (2,5 h 6,5 €) ja invapaikoilla pysakéinti on ilmaista 3 tunnin
ajan. Postitalossa 30 minuuttia maksaa 1 € ja Voimakadulla tunti
maksaa 1€ (10 h 7 €).

Pitkdaikaisen pysdkdinnin maksut laitoksissa ovat seuraavat:

o Keskusta 15-37 € / vrk

o Keskusta 124-186 € /kk, 24 h/vrk,

o Keskusta, pelkkd yopysakointi 62-99 €/kk
e Hervannan Duo 21 €/vrk

e Hervannan Duo 80,65 €/kk, 24 h/vrk

Asunto- ja vuokra-asuntoyhtiot, kuten Tampereen Vuok-
ra-asunnot Oy, perivdt autopaikoista kuukausivuokraa paikkojen
varustetasosta riippuen 10 - 50 €/kk.

Pysdkointivirhemaksu on 1-vydhykkeelld 60 €. Hintaa tarkis-
tettiin viimeksi vuonna 2012. 1-vy6hykettd rajaavat Himeenpuis-
to-Satakunnankatu-Rongankatu-Rautatienkatu-Otavalankatu  ja
Hallituskatu. Tampereen muilla vyohykkeilld virhemaksu on 50 €.
Pysdkointivirhemaksua voidaan korottaa asetuksella kunnassa, jos
liilkennetiheys, paikoitustilojen niukkuus, pysakdintivirheiden maa-
rd ja liikenteen sujuvuus sitd vaativat. Esityksen pysdkdintivirhe-
maksun korottamisesta sisdasianministeriolle tekee kunta. Vuonna
2013 katutilavalvonnan kerdamadt pysdkointivirhemaksutulot olivat
2,9 miljoonaa euroa.

Keskustassa rakenteellista pysdkointid on kehitetty ja lisdtty erityisesti viimeisen kymmenen vuoden aikana. Se mahdol-
listaa kadunvarsipysakdintipaikkojen kohdistamisen lyhytaikaiseen asiointipysdkointiin pitkdaikaisen pysakdinnin sijaan.
Muualla kuin keskustan alueella rakenteellista pysdkdintid on vield vahan. Maksullinen pysdkdinti ja asukaspysdkdintijdrjes-
telmd ovat kdytdssa vain keskustassa ja Hervannassa. Polkupydrien pysdkdinti on muiden ajoneuvojen pysdkéinnin rinnalla
yhtdlailla suunnittelua ja kehittamistd vaativa palvelu ja toiminto. Pyérapysdkdintipaikkoja on pysdkdintitutkimusten inter-
net-kyselyn perusteella liian vdhdn ja niiden laadussa on kehittdmistarpeita.

N

J
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6. Tunnistetut kehittamistarpeet

6.1.

Eri puolilla maailmaa pysdkointi on tunnistettu keskeiseksi ja
vaikuttavaksi lilkkumista ohjaavaksi liikennejdrjestelmdn osaksi.
Kaupungit ovat tehneet kattavia pysakointistrategioita, joiden ta-
voitteina ovat olleet esimerkiksi eldavéittad liikekeskustaa, lisata
kestavien liikkennemuotojen kdyttdd, tehostaa olemassa olevien
pysdkointipaikkojen kdyttod, kerdtd varoja keskustan tai liiken-
nejdrjestelman kehittamiseksi ja muuttaa pysdkdéintiin varattuja
alueita rakentamiseen tai virkistykseen.

Laajassa Euroopan Unionin jdsenmaissa tehdyssd pysakointi-
selvityksessd ® kuvataan pysdkoéintiratkaisuja eri maissa. Lisdksi
kuvataan pysdkodinnin keinojen kehittyminen vapaasta pysakoin-
nistd kestoltaan ja sijainniltaan ohjattuun ja rajoitettuun pysa-
kointiin. Tdysin vapaata pysdkdintid alettiin ohjata rajoituksilla
madrittelemalld sitd missd ja millaisen aikajakson saa pysdkdida.
Aikarajoitukset muodostivat ensimmadisen keinon jakaa sama
pysdkointipaikka usealle kdyttdjdlle. Kadunvarsipaikkojen ja ra-
kentamattomien tonttien pysdkointikdyton sijaan alettiin vaatia,
ettd rakentajat tekevat riittavdsti paikkoja tonteille, jolloin py-
sakointipaikkojen miniminormi otettiin kdyttoon. Pysakdinnista
alettiin perida maksuja ja pysdkdintioikeutta rajattiin asukas- tai
yrityspaikkaluvilla. Pysdkéinnin rajoituksilla huomattiin olevan
lilkkumista ohjaavia vaikutuksia, jolloin keskustojen pysdkdéintid
alettiin rajoittaa entistd enemman ruuhkien hillitsemiseksi esi-
merkiksi maksiminormeilla, ohjaavalla hinnoittelulla ja liityntapy-
sakoinnin avulla. Lisdksi alettiin rakentaa keskitettyd pysdkointia,
jota nykyisin pyritddan tehostamaan vuoroittaisella kdytélld, robo-
tiikalla ja paikkojen nimedmadttomyydelld. Robottien on todettu
tiivistdvan pysakoinnin vaatiman tilan puoleen. Viime vuosina on
yhd enemman otettu kdyttoon tavoitteellisia liikkumisen ohjauk-
sen keinoja.

Kokonaisvaltaisia pysdkdintipolitiikoita on kdytéssd mm.
USA:ssa Portlandissa ja Ruotsissa Tukholmassa. Portlandissa py-
sakointi kytkettiin tiiviisti maankdytén suunnitteluun ja talouden
kehittdamiseen. Pysdkdintistrategia oli sielld keskeinen tyokalu
keskustan elinvoimaisuuden kehittamisessd. Pysdkointid padtet-
tiin rajoittaa ja keskittdd samalla kun joukkoliikennettd kehitet-
tiin. Pysdkdintilaitosten ja toimistoalueiden vdlille luotiin uusia
city-shuttle-linjoja ja kehitettiin yhteiskdyttoisia kulkutapoja.
Portlandissa pysdkointid ohjataan hallintajdrjestelmalld, jossa on
kattava tietokanta paikoista ja varauksista sekd ohjaus pitka- ja
lyhytaikaiselle pysdakoinnille. Kdytdssa on myos "parking broker”

Pysdkointipolitiikat maailmalla

-toiminta, joka tarjoaa samassa palvelussa kadyttdjdlle erilaisia
ja eri hintaisia pysdkointipaikkoja. Portlandissa pysdkdintitulot
osoitetaan liikennejdrjestelmdn ja keskustan kehittamiseen, jol-
loin pysdkodintimaksut toimivat paikallisen ruuhkamaksun lailla.
Tukholmassa kyseinen malli on edennyt siihen, ettd kaupungin
80 000 pysdkointipaikkaa hallinnoi kaupungin tytaryhtié ”Stock-
holm Parkering”. Pysdkdintiyhtid omistaa itse vain 5 ooo paik-
kaa ja pddosa pysdkointihalleista ja -alueista on vuokrattu mm.
kiinteistoyhtidiltd ja tapahtuma-areenoilta. Stockholm Parkering
operoi useiden sairaaloiden, kaikkien peruskoulujen ja lukioiden
pysdkointialueita sekd useita liityntdpysdkdintialueita. Valvonta
on ulkoistettu, mutta on Tukholman liikenneviranomaisen Trafik-
kontoretin ohjauksessa.

Eri maissa on siirrytty perinteisestd pysakointipaikkojen
kysyntddn perustuvasta mallista pysdkdintid ohjaavaan mal-
liin erityisesti kaupunkikeskustoissa. Ohjaavassa pysdkdinnissa
voidaan valita priorisoitavia kdyttdjaryhmid, jolloin esimerkiksi
kadunvarsipysdkdinti varataan vierailijoille ja asioijille eikd pit-
kdaikaiseen pysdkdéintiin. Pysdkdintipaikkamddran alueellinen
”jaddytys” on kdytossd esimerkiksi Amsterdamissa, Hampurissa,
Ziirichissd, Soulissa ja K6openhaminassa. Pysdkdintirahastomak-
sut, joista kdytetadn myos joskus nimed pysakoinnin haittamak-
sut, ovat kdytossd esimerkiksi Vaxjossd, Vasterasissa, Malmossd,
Tukholmassa ja San Franciscossa. Liityntdpysdakdinnin hyotyjd on
todennettu ja raportoitu mm. Hollannissa, Iso-Britanniassa, Itd-
vallassa ja Saksassa. Ruuhka-ajan liikenne on pienentynyt liityn-
tapysdkdinnin ansiosta enimmillddn 20 %. Autottomia korttelei-
ta on mm. Edinburghissa, Lontoon Camdenissa, useissa Saksan
kaupungissa, joista Freiburg on kuuluisin, Itdvallassa, Sveitsissa
ja myos Pohjois-Amerikan eri kaupungeissa. Askeleita otetaan jo
markkinaldhtdiseen malliin, jossa markkinamekanismit hoitavat
suunnittelun. Dynaaminen kadunvarsipysdakdinnin hinnoittelu,
jossa hinta muuttuu kysynndn mukaan, on kdytéssa San Fran-
ciscossa. Chigacon kaupunki on myynyt kaikki kadunvarsipaikat
ja pysdkointilaitoksensa yksityiselle taholle 75 vuodeksi. Tyo-
paikkapysdkdintid pyritddn ohjaamaan maksulliseksi eri keinoin:
Ruotsissa ja Iso-Britannian Nottinghamissa on kdytdssa autopaik-
kavero tyonantajille, jotka tarjoavat ilmaisen pysdkdintipaikan
tyontekijoilleen. My6s kannusteita on kdytdssd. useilla isoilla
tyonantajilla Yhdysvalloissa ja Iso-Britanniassa on kdytdssd nk.
Cash out-bonus, jolla tyontekija saa pysdakointioikeutta vastaavan
summan palkanlisana tai joukkoliikennelippuna.

6 Parking Policies and Effects on Economy and Mobility. EU Cost Action 342. Technical Committee on Transport. 2005.
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Pysakointi muodostaa merkittavan
yhteiskunnallisen kustannuksen

Keskeinen todettu kehittimisen haaste on se, ettd pysakdimi-

sen todelliset kustannukset eivdt ndy kdyttdjille, eikd niitd
osata myodskddn huomioida riittdvasti kaupunki- ja liiken-
nejdrjestelmdsuunnittelussa. Pysdkointipaikkojen rakenta-
misen ja yllapidon hinta on erittelemdttdomand asuntojen,
pdivittdistavaroiden ja muiden hyddykkeiden hinnoissa, ve-
roissa, kadunpidon kustannuksissa ja palkkakuluissa. Tdma
kustannusten ndkymadttomyys johtaa tutkimusten mukaan
yhteiskuntataloudellisiin ongelmiin, kuten siihen, ettd
ndenndisen "ilmaisen” hyddykkeen, tassa siis pysakoinnin,
kysyntd kasvaa normaalia markkinahintaista hyddykettd
huomattavasti enemmadn ja pysdkdéintid tarvitsemattomat
joutuvat maksamaan siitd kalliimpina tuotteina, veroina ja
asuntoina. Lisdksi muiden kulkutapojen kilpailukyky karsii.
Tutkimustuloksissa’ suositellaan tervehdyttimdan pysa-
kointimarkkinaa yhdessa liikennejdrjestelmdn kehittdamisen
kanssa tai jopa sitd ennen, jotta kehittamistoimiin saadaan
vaikuttavuutta. Tutkimukset osoittavat, ettd pysakointimah-
dollisuudet vaikuttavat tyotekijéiden kulkumuotovalintaan
enemman kuin joukkoliikennetarjonta. Tdma on todennet-
tu vertailemalla kahta yritystd, joiden tyotekijoilld on sama
joukkoliikennetarjonta, mutta tyotekijoiden pysdkdinti on
ratkaistu eri tavalla, esim. toisella pysakdinti on ilmaista ja
toisella maksullista.

Keskeisid ajankohtaisia haasteita pysakoinnin kehittdmisessa:

Tyopaikkojen pysdkdintitarjonnan ohjaaminen: ilmaispai-
kat lisddvat tydomatkaliikennettd, eivdtkda ole tasapuolinen
palkanlisa tyontekijoille.

Pysdkointipaikkakustannuksen erottaminen asunnon ja
muiden hyddykkeiden hinnasta
Tdydennysrakennuskohteiden keskitetyn pysdkdinnin or-
ganisoiminen

Epdviihtyisien ja esteellisten pysdkointikenttien kehittami-
nen

Kadunvarsi- ja laitospaikkojen integroitu ohjaaminen ja
maksupolitiikka

Yhteiskdytto- ja sahkdautoilun sekd muiden vahdpdaastois-
ten ajoneuvojen kdyton tukeminen esimerkiksi niille vara-
tuilla paikoilla ja maksualennuksilla

Digitaalisen dlykkyyden lisdidminen pysdkdintipalveluihin
2020-2030-luvuilla yleistyvdn ja pysdkdintipaikkojen tar-
vetta merkittdvdsti vahentdvan automaattiajamisen huomi-
oiminen kaupunki- ja pysdkdintisuunnittelussa

6.2.

Pysdkointiin liittyvid tarpeita
Tampereelta

Pysdkoinnin kehittamiseen |6ytyy tarpeita mm. vuosina 2013
ja 2003 tehdyistd keskustan pysdkointitutkimuksista. Asukas-
kyselyssd 2014 pyrittiin saamaan tietoa myds muiden alueiden
pysdkoinnistd ja liilkkumistavoista yleensd. Tampereen kaupunki-
seudun henkiléliikennetutkimuksista 2005 ja 2012 saatiin tietoa
seudun liikkumistottumuksista. Kehittamistarpeita ovat maaritel-
leet myds kaavoittajat ja muut kaupunkisuunnittelun asiantunti-

jat.

Keskeisid haasteita pysdkoinnille Tampereella:

Tarjonta ja kysyntd: avoimessa internet-kyselyssa 2014 ol-
tiin melko tyytyvdisid autopaikkatarjontaan, mutta pyorapy-
sdakointipaikkojen tarjonnassa, sekd mddrdssa ettd laadussa
ndhtiin puutteita.

2013 tutkimuksessa todettiin, ettd paikkoja keskustassa ei
tule vdahentdd, mutta ei lisatakddn, jotta saadaan joukkolii-
kenteeseen kayttdjid lisdd. Kadunvarsi- ja asukaspysakointid
tulee tavoitteellisesti kehittdd yhdessa laitospysdkdinnin
kanssa, hinnoittelu mukaan lukien.

Liikuntaesteisten ja hoitohenkilokunnan tulee pdastad Ia-
helle kohdetta. Toisaalta autottomuus on tdssda ryhmadssd
monelle jo mahdollinen vaihtoehto ja joillekin sopisivat eta-
ja kausisdilytyspaikatkin.

Liityntdpysdkointipaikkoja on nykyisin ldhinnd rautatie-
asemalla, vaikka liityntapaikkojen tulisi sijaita sisddnajovay-
lien ja joukkoliikennekdytdvien varrella keskustan ulkopuo-
lella.

Tekniikkaa tulee hyddyntdd monipuolisesti tulevaisuutta
silmdlld pitden, otettava huomioon niin vdhdpddstdisten
autojen kdyton edistdmisen, vuoropysdkdinnin, maksami-
sen seka kestdvadn liikkumisen kuten yhteiskdyttoautoilun ja
kaupunkipyorien osalta. Tapahtumapysakointi, sen saatto-
ja nouto- seka tilausajoliikenteen, taksien ja hydtyajoneuvo-
jen pysakdinnin jdrjestdminen vaatii toimia.

"Kdyttdaja maksaa” -ajattelun edistaminen tydpaikkapysa-
kodinnissa.

Uuden pysdkoéintinormin tulee tunnistaa erilaiset toimin-
not ja asumismuodot. Tdydennysrakentamiseen liittyvdn
pysakdinnin jarjestdminen: riittdva paikkamaard, rahoitus ja
organisointi.

Kadunvarsipaikat eivit saa kilpailla laitospaikkojen kanssa
vaan niitd tulee hinnoitteluineen kehittdd yhdessd, jotta var-
mistetaan pysdkointitoimijoiden liiketoimintaedellytykset.
Olemassa olevien pysdkointipaikkojen kidyttéasteen te-
hostaminen

7 Tomas Svensson ja Ragnar Hedstrém. Parkering, politik, atgarder och konsekvenser fér stadstrafik.VTI 23/2010.
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7. Tavoitteet

Tampereen kaupunkistrategiassa painotetaan kestdvan yhdys-
kunnan rakentamista ja elinvoiman ja kilpailukyvyn kehittamis-
td. Kaupunkirakenne- ja ymparistésuunnitelmassa vuodelta 2013
syvennetddn strategian painopisteitd edelleen eri toimenpiteilld,
joita monia suunnitelmallinen pysakdintipolitiikka voi tukea. Lii-
kennepoliittisen ohjelman tavoitteena on vdhintddn pysdyttaa
henkildautoliikenteen osuuden kasvu vuoteen 2025 mennessa.
Kaupunkistrategiasta, kaupunkirakennesuunnitelmasta ja liiken-
nepoliittisesta ohjelmasta on johdettu pysdkdintipolitiikan tavoit-
teet. Pysdkointipolitiikan laatimisprosessi, mukaan lukien tavoit-
teiden asettelu on esitetty luvussa 3.

Tampere on
edelldkavija
pysakdinnin
tekniikoiden
kehittamisessa.

N

Kuva 5. Tampereen pysakointipolitiikan tavoitteet.

A
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Pysdkaintipolitiikka ja uusi pysakdintinormi tukee Tampereen
kaupungin kehittymistd toimivaksi, uuden sukupolven kaupun-
giksi, joka vastaa kasvuhaasteisiin mieluummin varautuen, kuin
dkkindisilla korjausliikkeilld. Pysdkointipolitiikka on osa ennakoi-
vaa ja pitkdjanteistd kaupunkisuunnittelua, jossa huomioidaan
eri kdyttdjaryhmien tarpeet. Pysdkodintinormi ja muut keskeiset
toimenpiteet muodostavat pysdkdintipolitiikan rungon ja ehdo-
tetut toimenpiteet perustuvat yhdessd laadittuihin tavoitteisiin
(kuva s5).
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Pysakointipolitiikalla

e rakennetaan viihtyisad, laadukasta, tiivistyvdd, toiminnoil-
taan monipuolista kustannustehokasta tulevaisuuden kau-
punkirakennetta

o edistetddn elinkeinoeldman kilpailukykya ja keskustan elin-
voimaisuutta

e vahvistetaan hyvinvointia ja eldmdnlaatua edistdvien valin-
tojen tekemista

e tuetaan liikkumisen ohjausta ja kestdvdn kehityksen mu-
kaista liilkkumista

o edistetddn turvallista, kustannustehokasta ja sujuvaa lii-
kennetta

Pysdkdinti on palvelu, jonka kustannukset katetaan tasapuolises-
ti "kdyttdjd maksaa”-periaatteella. Pysakointipolitiikka selkeyttdd
kaupungin roolia pysdkéinnin jarjestamisessa ja kehittamisessad.

Pysdkdintipolitiikka on osa Tampereen kaupunkirakenteen
kestdvdd kehittamistd ja toimintojen sijoittamista. Pysdkdintipo-
litiikka tukee kaupungin kasvua kestdvalla tavalla. Maankaytto,
asuminen, liilkenne ja palvelut suunnitellaan tiiviimmadssd ja maa-
rdmuotoisemmassa yhteistyossa. Joukkoliikenteen laatukdytdvien
ja eteldnsuuntaisen ratavyohykkeen vaikutusalueilla tehostetaan
maankdyttéd ja parannetaan ympadriston laatua. Pysakointinor-
misto toimii osana asemakaavamadardyksia kdytannon tyokaluna,
jolla toteutetaan pysakaintipolitiikkaa.

Pysdkdintiin liittyvid ndkdkulmia on monia: maankdyton
suunnittelun ja kaavoituksen, liikenteen ja liikkkumisen, elinkeino-
elaman, kaupunkilaisten tarpeiden, palveluiden sijainnin ja saa-
vutettavuuden, kustannusten, tehokkuuden, vaihtoehtoisuuden,
esteettomyyden, esteettisyyden ja viihtyisyyden ndkokulmat.
Tavoitteet on pyritty laatimaan siten, ettd kaikki ndma keskeiset
osa-alueet olisivat mukana. Pysdkdinti liittyy myds olennaisesti
Tampereen keskustan kehittdmiseen ja liikennejdrjestelmdhank-
keisiin, kuten kaupunkiraitiotien, seudullisen bussilinjaston ja
pyordilyn pdareitiston kehittdmiseen.

Pysakaintipalvelut tukevat elavaa ja vetovoimaista
keskustaa

Tampere on kasvava kaupunki ja maakunnallinen keskus, asu-
kasmddrd kasvaa n. 2 ooo henkiléd vuodessa. Vdestd ikdantyy
ja siirtyy tiivistyvdan keskustaan ja aluekeskuksiin, myds nuoret
suosivat keskusta-asumista. Kaupungistuminen kiihtyy, asuntoja
rakennetaan lisdd. Keskustan houkuttelevuutta myos tyopaikka-

ja palvelu- sekd tapahtuma-alueena halutaan kehittdad. Kaupunki-
rakenne- ja ympdristésuunnitelmassa on esitetty keskustan ase-
man vahvistamista urbaanin asumisen paikkana ja tyopaikkojen
keskittymdnad. Keskustaa kehitetddn viihtyisdksi ja hyvdksi ympa-
ristoksi liilkkua kdvellen, pyoralld ja joukkoliikenteella.

Keskustassa pysdkointid keskitetddn edelleen ja maanalaista
pysdkointid lisdtadn, jolloin pysakoéintipaikat ovat entistd tehok-
kaammin kdytossd. Keskitetty pysdakointi on myds houkuttelevaa
ja helppokdyttoistd. Keskustan strategisen osayleiskaavaluonnok-
sen mukaisesti tavoitteena on maanpinnan pysdkdintipaikkojen
vahentaminen ja kadunvarsipaikkojen kdyton ohjaaminen lyhy-
taikaiseen asiointipysdkdéintiin. Keskustan kokonaispaikkamaddra
ei ldhitulevaisuudessa vdhene. Ohjaavalla hinnoittelulla taataan
nopea pysakéinnin vaihtuvuus kadunvarsilla. Asukas- ja yrityspy-
sakointialueet tariffeineen tarkistetaan. Pyordapysakointipaikkoja
ja keskitettya pyordpysakointid kehitetddn, ja ne toteutetaan laa-
dukkaasti ja oikeille paikoille. Nykyisia parkkitaloja voidaan tule-
vaisuudessa ottaa mahdollisesti muuhun kayttoon.

Pysakointiratkaisut tukevat alue- ja alakeskusten
kehittymista

Kaupunkirakenne- ja ympdristosuunnitelmassa halutaan vahvis-
taa keskustan ja aluekeskusten merkitystd. Keskustan lisdaksi mui-
ta asunto- ja muun rakentamisen kehittamiskohteita aluekeskuk-
sina ovat Tesoma, Lielahti, Hervanta ja Koilliskeskus. Lisaksi muita
tulevaisuudessa kehitettdvid alakeskuksia ovat Hakametsda-Kale-
vanrinne, Turtola, Hallila, Haukiluoma ja Kaukajdrvi. Ala- ja alue-
keskusten saavutettavuutta kestdvalla liikenteelld parannetaan.
Tavoitteiden mukaan asuntojen ja asuinympdristdjen toteutukset
ovat korkeatasoisia, houkuttelevia ja innovatiivisia. Joukkoliiken-
ne ja pyoraily tarjoavat kilpailukykyiset vaihtoehdot autoilulle.

Pysdkodintid ohjataan alakeskuksissa samoilla periaatteilla
kuin keskustassa, mutta huomioiden ydinkeskustaa pienimuotoi-
semmat tarpeet ja haasteet. Keskitettyd pysdkointid lisatadn ja
maanpinnalla olevia pysdkdintipaikkoja pyritdadan vahentamadan.
Kaupungin roolia alueellisena pysdkdintitoimijana edistetddn.
Ohjaavilla toimilla pyritddn kadunvarsipysdkdinnissd nopeaan
vaihtuvuuteen helppoa asiointia ajatellen. Pyordapysakdintipaikat
ovat laadukkaasti toteutettu oikeisiin paikkoihin ja keskitettyd
pyorapysakointia kehitetdan. Pysdkdintiratkaisut tukevat joukko-
lilkenteen laatukdytdvien ja kaupunkiraideliikenteen kehittymis-
ta.
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Pysakointipolitiikalla vaikutetaan asumiskustan-
nuksiin ja asumisen viihtyisyyteen koko kaupun-
gissa

Asuntoja rakennetaan lisdd siten, ettd keskustan strategisen
osayleiskaavan mukaan keskustan 10 ooo asukkaan asuntoraken-
tamistavoitteesta 40 % tulisi toteutua vuoteen 2020 mennessd ja
loput seuraavan 10 vuoden aikana.

Ranta-Tampella on suurin yksittdinen alueellinen uudisraken-
tamishanke. Muita keskustan kehittamisalueita ovat Etelapuiston
ympadristd, Tammela ja Amuri. Asuntotuotanto on vilkasta myds
ala- ja aluekeskuksissa. Tamperelaisista noin 70 % asuu kerros-
taloissa ja noin 30 % asuu vuokra-asunnoissa. Puolet Tampereen
talouksista on yhden henkilon talouksia. Kansainvalisissa pysa-
koéintipolitiikoissa korostetaan pdivittdisen autoilun vdahentami-
sen keinoina, ettd tulee olla mahdollista jattaa auto kotiin pitka-
aikaiseen pysdkaointiin ja ettd palvelut ovat niin Idhelld, ettd tama
on mahdollista. Tdydentdmisrakentaminen muodostaa haasteita
keskitetyn pysdkéinnin jdrjestamiselle, niin tarpeiden vaiheit-
taisuuden kuin organisoinninkin osalta. Pysdkéintid koskevaan
internet-kyselyyn 2014 vastanneiden mielestd vieraspaikkojen
puuttuminen oli suurin puute pysakodinnissd. Seuraavaksi suurim-
pina mainittiin puutteet polkupydrien ja muiden kaksipyoraisten
pysdkoinnissd. Autottomiin kortteleihin muuttaminen kiinnosti
46 % kyselyyn vastanneista.

Kaupunkirakennesuunnitelmassa todetaan, ettd uudet kaa-
voitettavat asuinalueet sijoittuvat pddosin keskuksiin, ratavyo-
hykkeille ja joukkoliikenteen laatukdytaville. Joukkoliikenteen ja
pyordilyn on tarkoitus toimia kilpailukykyisind vaihtoehtoina au-
toilulle.

Pysdkointipaikkojen mdaramitoituksessa huomioidaan jouk-
koliikenteen ja lahipalveluiden tarjonta. Jalankulkuvyohykkeilld
ja joukkoliikenteen laatukdytdvien ldheisyydessd vaaditaan va-
hemmadn autopaikkoja. Talléin lisdrakentaminen autopaikkojen
osalta halpenee ja piha-alueiden viihtyisyydelle luodaan edelly-
tyksid. Kaikessa maankdytossd mitoitetaan polkupydrille ja muille
ajoneuvoille riittdvasti pysdkoéintipaikkoja, myds esteettomid ja
vieraspaikkoja. Pysdkdintipolitiikan avulla edistetddan asumiseen
liittyvien pysdkdéintikustannusten nykyistd asianmukaisempaa ja
tarkempaa kohdentamista pysakéinnin kdyttdjdlle. Tdma voidaan
saada aikaan erottamalla asuinrakennusten pysdkoéinnin toteutta-
miskustannukset asuntojen hinnasta. Tama lisda sekd pysakoin-
tikustannusten ndkyvyyttd ettd ymmarrystd niiden syntymeka-
nismista. Ndin toteutetaan periaatetta, jossa palvelun kdyttdja
maksaa siitd muodostuvat kustannukset.

Pysakointipolitiikalla tuetaan elinkeinoelaman
kilpailukykya

Tampereen keskustan maanalaiset pysdkointilaitokset tarjo-
avat hyvin pysdkéintipaikkoja asiointiin. Kansainvdliset koke-
mukset osoittavat, ettd keskustoissa pysdkodinti tulee keskittdd
laitoksiin ja maanpadadllistd pysdkoéintid on syytd ohjata lyhytaikai-
seen asiointikdyttoon sekda muuttaa se maksulliseksi palveluksi.
Ala- ja aluekeskuksien, oppilaitos- ja sairaalakeskittymien seka
palvelu- ja liikekeskusten pysdkdinti kaipaa tehostamista. Tule-
vaisuudessa myds keskustan ulkopuolella sijaitsevien palvelujen
pysdakdintijdrjestelyjen tulee olla tehokkaampia, esteettémampia,
turvallisempia ja viihtyisampid kuin nykyisin kdytdssa olevat py-

sdkointikentdt. Tama lyhentdd myds asioinnin kdvelyetdisyyksia.
Kustannuksiltaan ja tilankdytoltddan tehokkaasti jdrjestelty pysa-
kointi on yhteiskuntataloudellisesti jarkevaa tiivistyvassa kaupun-
kirakenteessa. Kaupunkirakenne- ja ympdristdsuunnitelmassa
todetaan, ettd maankdyttd, asuminen, liikenne ja palvelut suun-
nitellaan entistd tiiviimmadssd ja mddramuotoisemmassa yhteis-
tyossd. Tuotanto- ja palvelutoiminnalle varattujen alueiden tulee
vastata tarpeita ja logistiikan seka liikenneyhteyksien kehittymi-
sen tulee vahvistaa alueen kilpailukykya.

Elinkeinoeldaman kilpailukykya tukee se, ettd keskitettyd py-
sakointid ja pysakointipalveluita kehitetddn houkutteleviksi ja
helppokayttdisiksi mm. mobiiliteknologialla. Keskustassa kadun-
varsipysakointid ohjataan pddasiassa lyhytaikaiseen asiointiin,
mikd on my®ds kivijalkakauppojen ja ravintoloiden liiketoiminnan
etu. Ohjaavalla hinnoittelulla saadaan nopeutettua kadunvar-
silla autoa pysdkdivien vaihtuvuutta. Pyordileville asiakkaille ja
tyontekijoille luodaan laadukkaat pysdkdéintipalvelut. Jakelu- ja
huoltoliikenteen muuttuvat tarpeet pyritian huomioimaan pysa-
kointiratkaisuissa. Keskustan riittdvd tavara- ja jakeluliikenteen
pysdkointi- ja pysdahtymispaikkojen maard varmistetaan. Pitkalld
tdhtdimelld voidaan tulevaisuudessa ndhdd, ettd pysdkdintira-
kennuksia muutetaan uusiin kdyttétarkoituksiin paikoitustarpeen
vahennyttd. Tampereen keskustan valmisteilla olevassa strategi-
sessa osayleiskaavassa esitetddn, ettd vahintdan puolet nykyisista
kadunvarsipysakoinnin paikoista poistetaan ja maanalaista pysa-
kointid lisataan.

Kaupungin roolia strategisena pysakointitoimijana
vahvistetaan

Tampereen kaupunkistrategiassa painotetaan kestdvdn yhdys-
kunnan rakentamisen ja elinvoiman sekd kilpailukyvyn kehitta-
mistd. Suunnitelmallisella pysdkdintipolitiikalla voidaan edistdd ja
tukea monia kaupunkirakenne- ja ympdristosuunnitelmassa esi-
tettyjd toimenpiteitd. Pysdkointipolitiikka on yksi kaupunkikehit-
tamisen strateginen tyovadline. Jotta kaupunki pystyy kdyttamddn
tatd tyovdlinettd tehokkaasti, tulee kaupungilla olla vahva rooli
pysdkointid ohjaavana ja kehittdvanad strategisena toimijana. Ndin
varmistetaan, ettda pysakointiin liittyvat merkittavat toimenpiteet
toteutuvat ja tdydentdvdt ja tukevat kaupunkikehitystd, vaikka
kaikki toimenpiteet eivdt ole aina liiketaloudellisesti kannattavia
tai panostus tulee takaisin vasta vuosien tai vuosikymmenten
jdlkeen. Esimerkiksi vuoropysdkdinnin ja paikkojen nimedamadtto-
myyden mahdollistavan keskistetyn pysdkdinnin toteuttaminen ja
organisointi aluekeskuksiin ja laajemmille tdydennysrakentamis-
alueille sekd uusille asuinalueille edellyttdd kaupungilta uusia toi-
mintamalleja ja -tapoja. Kaupunki pysakdintitoimijana voi tuottaa
keskitettyja pysakointiratkaisuja, joihin asunto- ja kiinteistoosa-
keyhtiot sekd muut kiinteistot voivat tulla mukaan vaiheittain ja
ndin kaupungin rooli vahitellen vahenee. Kaupungin roolina on
my0ds edistdd ja vastuuttaa autojen ja pyorien liityntdpysakoin-
nin toteuttamista. Yleisen pysdkéinnin hinnoittelu ja ohjaus tulisi
olla kokonaisuudessa yhden toimijan kdsissda. Kaupunkiomistei-
sen pysakointiyhtion tehtdvien suuntaaminen nditd toimenpi-
teitd toteuttamaan voisi olla kehittdmiskohde ja hyddynnettdava
potentiaali. Pysdk6innin organisoinnin tavoitteena on muodostaa
pysdkoinnistd kokonaisuus, joka sisdltdd toimenpiteet suunnitte-
lusta operointiin ja kunnossapitoon, koskien ajoneuvoja autoista
polkupydriin ja pysdkointipaikkoja kadunvarresta laitoksiin.
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Pysakointipaikkanormi on pysakointipolitiikan
toteuttamisen tyokalu

Uuden pysakointinormin on tuettava kaupunkirakenne- ja ym-
pdristosuunnitelman tavoitteita, kuten sen pddtavoitetta, ettd
kaupunki kasvaa kestdvalld tavalla. Uusi normi ottaa huomioon
kohteen sijainnin kaupunkirakenteen eriluonteisilla liikkumisvyo-
hykkeilld ja vyohykekarttaa pdivitetadan valtuustokausittain pdivi-
tettavan kantakaupungin yleiskaavan yhteydessd. Normi huomioi
myds kohteen kayttétarkoituksen, joukkoliikenteen paikallisen
palvelutason, etdisyyden keskustasta ja aluekeskuksista, tdayden-
nysrakentamiseen liittyvdn tehostetun maankdytén seka palvelut
ja ympadriston. Normissa huomioidaan alueen imago ja kulttuuri-
set arvot sekd mahdollisuuksien mukaan tulevaisuuden tarpeet.
Normin pysdkointipaikkavaatimus keskustassa ja ala- sekd alue-
keskuksissa ja tehokkaan joukkoliikenteen varrella edellyttda to-
teutettavaksi vdihemman autopaikkoja kuin reuna-alueilla, joissa
nditd ns. velvoiteautopaikkoja tulee toteuttaa enemman. Pysa-
kdintinormisto toimii osana asemakaavamddrdyksid kdytdnnon
tyokaluna, jolla toteutetaan pysdkdintipolitiikkaa.

Pysakointipolitiikalla edistetdan joukkoliikenteen,
kavelyn ja pyorailyn osuuden kasvua tyo- ja
asiointimatkoilla

Tampereen keskustan kehittimisohjelman mukaan keskustaan
tavoitellaan 15 ooo uutta tyopaikkaa vuoteen 2030 mennessad.
Maddra sisdltad poistuvia tyopaikkoja korvaavat tyopaikat, jolloin
nettokasvu olisi n. 3 500 tyopaikkaa. Tyopaikkoja halutaan mm.
Ranta-Tampellaan, Eteldpuistoon, Tampereen Kannen ja Areenan
alueelle sekd Ratapihankadun varteen ja Ratinaan. Liikkumis- ja
pysdkointitutkimukset osoittavat, ettd tyopaikalle tullaan pda-
asiassa omalla autolla, etenkin jos ty6nantaja tarjoaa pysdkoin-
tipaikan veloituksetta. Keskustaan tullaan omalla autolla nykyisin
useammin tyon kuin asioinnin takia, kun vuonna 2003 tilanne oli
pdinvastainen. Kun keskustan ja ala- ja aluekeskusten asema vah-
vistuu, niiden saavutettavuus kestdavan kehityksen mukaisilla kul-
kumuodoilla paranee. Joukkoliikenne ja pyordily tarjoavat talldin
kilpailukykyiset vaihtoehdot autoilulle. Lyhytaikainen asiointipy-

sdkdinti ja asiakaspaikat ovat etusijalla ja siksi ne tulee sijoittaa
palveluiden ldhelld. Sadannélliseen tydmatkaliikenteeseen eli pen-
deldintiin pyritddn tarjoamaan vaihtoehtoja. Liityntdpysakdinti
kiinnosti noin puolta internet-kyselyyn 2014 vastanneista. Sa-
malla noin puolet vastanneista arveli vaihtavansa kulkutapaa jos
tyonantaja ei tarjoaisi ilmaista pysdkoéintipaikkaa.

Tyopaikkoja kannustetaan tarjoamaan tyontekijoille muita
rekrytointietuja kuin ilmaista pysdkoéintid. Toimitiloissa priorisoi-
daan lyhytaikaista asiakas- ja asiointipysdkointid. Toimipaikkoja
kannustetaan vuokraamaan pysdkointipaikat keskitetyista laitok-
sista siten, ettd tyontekijit itse huolehtivat sen kustannuksista.
Pyora- ja liityntdpysdkoinnin laatua ja mdaraa kehitetddn korkea-
tasoiseksi ja riittdvaksi, johon myds uusi pysdkdintinormi ohjaa.
Liikkumisen ohjauksesta muodostetaan pysyvd toimintamalli
kaupunkiseudulle: tyénantajien liikkkumissuunnitelmien tekemis-
td tuetaan kaupungin toimesta kampanjoilla, esimerkeilld ja eko-
sertifikaateilla. Asiaan liittyvaa lainsdaddantod edistetdan.

Pysakadintiratkaisut ovat osa hyvin toimivaa
likennejdrjestelmaa, kestava lilkkuminen on
helppoa

Pysdkointiratkaisut voivat tukea myos joukkoliikenteen kayt-
t0d. Vuodesta 2005 vuoteen 2012 joukkoliikenteen kdyttd on
Tampereella lisddntynyt ja tdtd kehitystda on syytd tukea. Tampe-
reen liityntapysdkointi on kokonaisuutena kehitettdvd asia niin
autojen kuin pyorienkin osalta. Pysdkdintiratkaisut lisadvat liiken-
nejdrjestelman tehokkuutta ja joukkoliikenteen sujuvuutta - hy-
vin jdrjestetty pysdkdinti vahentdd liikennettd tutkitusti 5-30 % ja
tyytyvdisyys kdvely-, pyordily- ja joukkoliikenneolosuhteisiin kes-
kustassa ja paikalliskeskuksissa paranee. Liikenneyhteyksien ke-
hittyminen vahvistaa alueen kilpailukykyd. Asukaspysdkdintitut-
kimukseen v. 2014 vastanneista puolet kdytti henkildautoa joka
pdivd ja viidennes vastaajista muutaman kerran viikossa. Noin
puolet asiointimatkoista tehtiin henkildautolla, muut paiasiassa
kavellen ja pyordillen. Vuonna 2004-2005 tehdyn henkildliiken-
netutkimuksen mukaan yli kolmannes 1-3 kilometrin mittaisista
matkoista tehtiin autolla. Tdhdn matkaosuuteen pyritddn vaikut-
tamaan valtakunnallisissa ja seudullisissa jalankulun ja pyérdilyn
kehittdmissuunnitelmissa.

Kuva: Finnpark Oy



Tampereen pysdkointipolitiikan linjaukset |

Pysakointi osana kaupunkikehitystd

Pysdkdinnin ohjausta ja opastusta asetetaan saataville sekd
kadunvarteen ettd mobiililaitteisiin. Pysdakdinnin rajoitukset to-
teutetaan mahdollisimman yhtenevdisesti ja informatiivisesti
koko kaupungissa. Pysdkdinti-informaation kehittamiselld ehkadis-
tddn turhaa liikennettd, kuten paikan etsimistd ja virhepysdakoin-
tid. Pysakdinninvalvonta toimii tehokkaasti. Kadunvarsipysakointi
ratkaistaan osana keskitettyja pysakointiratkaisuja ja kadunvarsi-
paikkoja vdhennetddn, jolloin lilkenne on sujuvampaa, kunnos-
sapito helpompaa ja vapautuvaa katutilaa voidaan kdyttdda mm.
jalankulun, py6rdilyn, tapahtumien ja kaupallisten toimintojen
kayttéon. Liityntdpysdkointia kehitetaan.

Kaupunki toteuttaa yleisille alueille riittavasti
pyorapysakointipaikkoja ja ohjaa muita samaan
tavoitteeseen

Tampereella ndakyy yleismaailmallinen polkupydrdilyn suosion
kasvu mm. tyomatkaliikenteessd. Talven liikkumista kuvaavien
liikennetutkimusten mukaan pyo6rdilyn kulkumuoto-osuus on
noussut 2 %-yksikkéd vuodesta 2005 vuoteen 2012. Pyordilijoi-
den vuosittaiset maddrdat automaattilaskentapisteiden kohdilla
ovat kasvaneet yli 40 % ajanjaksolla 2000-2014. Suurinta kasvu
on kesdlld, jolloin pyordilijamaddrat ovat lisdantyneet vuosittain
useita prosentteja. Pyordily on lisddntynyt myds marraskuussa
haastavien ajokelien aikoina. Asukaskyselyssd 2014 polkupyord
pdihitti kesdakautena auton kulkutapana ty6- ja koulumatkoilla,
vaikka vastaajien joukossa oli suhteellisesti enemman autoilevia.
Pyorapysdkointipaikkoja tarvitaan ndinollen niin keskustaan kuin
aluekeskuksiin. Kaupunkirakenne- ja ympadristosuunnitelma tah-
dentdd, ettd Tampereella kestavdan kehityksen mukaisen liikku-
misen on oltava helppoa. Keskustassa ja alakeskuksissa ja niiden
vdlilld on voitava liikkua helposti kdvellen ja pyoéralld. Tdmdn joh-
dosta parannetaan myos matkaketjuja kehittamalld pysakkijarjes-
telyja ja polkupyorien liityntdapysdkaointid.

Myds pysdkointitutkimuksissa ja asukaskyselyssd 2014 pyorai-
lyn suosion kasvu ndkyi selvdsti ja pyordapysdkéinnin kehittamista
perdankuulutettiin. Hallitsematon pyodrapysdkointi ei tue hyvda
kaupunkikuvaa ja julkisen katutilan viihtyisyyttd. Pydrdpaikat
on syytd rakentaa laadukkaiksi ja niitd tulee olla riittavasti. Myos
pyordpysdkoinnin jdrjestelyjen vastuut on jaettava nykyistd pa-
remmin. Uuteen normiin tehdddn maardys polkupyordpysakoin-
nin mitoittamiseksi kaikessa maankdytdssa ja erityisesti asunto-,
liike- ja toimitilarakentamisen yhteydessa sekd joukkoliikennea-
semien ja -seisakkeiden |3helld.

Pysakointipaikkojen kayttOastetta tehostetaan ja
paikat osoitetaan monipuoliseen kayttoon

Kaupunkirakennesuunnitelma edellyttda keskustan ja aluekes-
kusten asumisen, tyopaikkojen ja palveluiden tiivistymistd, mitd
kehitystd vahvistetaan. Toimintojen tiivistyminen ja keskittymi-
nen vaatii samaa pysakoinniltd. Maanalaisia pysdkdinti- ja huol-
totiloja toteuttamalla vapautetaan katutilaa pysdkoinnilta. Tatd
pintapysdkdéinniltd vapautunutta tilaa voidaan osoittaa pyordilyn,
jalankulun, tapahtumien ja kaupallisten toimintojen kdyttoon.

Pysdkdinnin tehostamisen toimenpiteillda hyodynnetddn pysa-
kointikapasiteetti ja pinta-ala mahdollisimman tehokkaasti. Uusi
normi suosii pysdkointilaitoksen tai -alueen tehokasta kdyttoa:
kun paikat ovat nimeamattomid tai vuoroittaisesti kdytossa asioi-
vien, vierailijoiden, asukkaiden, tyontekijéiden seka liityntdpysa-
koitsijoiden kesken, paikkoja voidaan seka rakentaa vdahemman
ettd hoitaa ja hallinnoida taloudellisemmin. Tehokkuutta lisdatddn
ohjaavilla maksuilla ja niiden porrastuksella. Pitkdaikainen yli 8
tunnin pysdkdinti ohjataan pddasiassa tonteille ja pysdkdintilai-
toksiin, joihin voidaan tarvittaessa osoittaa myos kausisdilytys-
paikkoja. Tulevaisuudessa Tampereellakin on mahdollista tekno-
logian kehittyessd ja yleistyessd kokeilla pysdkdinnin vaatiman
tilan optimoivaa robotiikkaa, jolloin autot varastoidaan tilatehok-
kaasti modulaariseen varastohyllyyn.

Pysakoinnin kustannukset mddritellaan ja
kohdennetaan tavoitteellisesti

Pysdkointipaikan kustannus muodostuu rakentamisesta, ope-
roinnista, ylldpidosta ja kunnossapidosta. Tampereella on arvioitu
yhden pysdkdintipaikan kustannukseksi 185 €/vuosi. Taman lisak-
si katualue on paikoitustilan vuoksi kaavoitettava leveammaksi,
mikd on pois tonttien pinta-alasta ja aiheuttaa sitd kautta merkit-
tdavdn kustannuksen ja tulonmenetyksen kaupungille. Kaupunki-
rakenne- ja ympdristdsuunnitelmassa esitetty tavoite asuinraken-
tamisen ja muiden toimintojen korkeatasoisista ja houkuttelevista
toteutuksista edellyttaad sitd myods pysdkdintiratkaisuilta.

Pysdkdinnin hinnan ldpindkyvyyden parantamiseen ja tds-
madllisempddn kohdentamiseen liittyvid toimenpiteitd ovat mm.
asumiseen liittyvien pysdkointikustannuksien eriyttaminen asun-
tojen hinnoista ja "kdyttdja maksaa” periaatteen edistaminen.
Koska pysdkéinti on taloudellisia resursseja vaativa palvelu, sii-
td aiheutuvat kustannukset on syytd kohdistaa palvelun kdytta-
jille. Pysdkaintiin liittyvistd todellisista kustannuksista pyritdan
samaan lisda tutkittua tietoa ja viestimdan ja tiedottamaan siitd
entistd enemmadn. Samasta syystd toteutetaan ohjaavia hinnoit-
telumalleja.

Tampere on edellakavija pysakoinnin tekniikoiden
kehittamisessa

Kaupunkirakenne- ja ympdristésuunnitelma kannustaa ideoi-
maan uutta ja hyédyntamddn tehokkaasti tieto- ja viestintdtek-
niikkaa. Tekniikka tukee palvelujen laadukasta toteuttamista ja
kdyttdmukavuutta. Kdyttdjat hydtyvdt paremmasta opastuksesta,
informaatiosta seka digitaalisista dlykkdista varaus- ja maksupal-
veluista. Internet-kyselyssd 2014 tuli esille, ettd pysdkdintivirhe-
maksut voisi porrastaa haitan mukaan ja valvontaa lisdtd, jopa
ajon estdvdn rengaslukon kdytto sai kannatusta.

Digitalisaation keinoja hyddynnetddan muun muassa pysa-
kointipaikkatietokannan ja kokonaishallintajarjestelmdn raken-
tamisessa. Tampere on aktiivinen TEKESin INKA-ohjelman mu-
kaisesti dlyliikenteen hyodyntamisessd. Kaupunki kerdd ja pitda
ylla tietokantaa pysakointipaikkamadristad ja niiden kdyttdasteista
sekd seuraa pysdkointiolojen kehittymistd. Tatd voidaan hyddyn-
tad esimerkiksi osoittamalla vapaita paikkoja pysdkéintilaitok-
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sista tdydennysrakentamiskohteelle. Samaa tietokantaa voidaan
hyddyntda tietopalveluissa ja opastamisessa sekd sahkdautojen
latauspisteiden varaamisessa. Tekniikkaa voi hyddyntdd myds
edistdmddn joustavia pysdkdéintipaikkojen vuoroittaiskdyttomal-
leja esim. mobiiliviestinndn avulla sekd pysdakdinnin maksami-
sessa. Myds valvonta hydtyy kokonaishallinnan jdrjestelmadsta.

111 T

Tekninen kehitys tuo muutoksia my6s pysdkéinnin kysyntdan pit-
kalld tahtdimelld, kun ensin yhteiskdyttdautoilu ja myéhemmin
automaattinen autoilu todenndkdisesti vdhentdd olennaisesti
pysdakdintipaikkatarvetta ajoneuvojen ollessa nykyistd enemman
lilkenteessd ja vdhemman pysdkoityna.
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8. Toimenpiteet

8.1.

Seuraaviin lukuihin on koottu keskeisid pysdkointipolitiikan to-
teuttamiseen tdhtddvid toimenpiteitd. Ne tarkentuvat varsinai-
sessa suunnittelu- ja toteuttamisvaiheessa. Toimenpidelista ja
sen toteutumisen eteneminen on tarpeen tarkistaa saannollisesti
3-5 vuoden vdlein. Uusi pysdkdintinormi tulee muuttamaan mer-
kittavasti asemakaavoissa kdytettdvdd autojen ja polkupyorien
pysakdintipaikkamddran mitoitusta ja siksi sen osalta on syytd
tehdd kayttoonoton jdlkeen ensimmadiset tarkistukset 2-3 vuoden
paastd.

Pysdkdintitoimenpiteiden kdynnistiminen edellyttdd pysyvad
ohjausryhmad ja/tai kaupungin pysdkdintitoimijaa ja tehtdvien
vastuuttamista sille. Tatd aihetta kdsitelldadn tarkemmin luvussa
8.5.

Yleista toimenpiteista

Keskeiset pysdkdintipolitiikan toimenpiteet on jaoteltu seuraa-
viin teemoihin:
e uuden autojen ja polkupydrien pysdkdintinormin kdyttoon ot-
taminen
e kadunpitoon liittyvét toimenpiteet
« maksuihin liittyvdt toimenpiteet
e pysdkdinnin organisoiminen ja kaupungin roolin madrittami-
nen erityisesti keskitetyssd ja yleisessd pysakoinnissa
o pyordpysakoéinnin kehittdminen
« uuden teknologian hyddyntdminen
« liityntd- ja toimipaikkapysdkéinnin kehittiminen ja pysakdin-
tilainsdddant6dn vaikuttaminen

Kuva: Pekko Sangi

8.2. Pysdkdintinormi autoille ja
polkupyorille
8.2.1. Normin vyohykejako

Asemakaavojen velvoitepysdkointipaikkojen laskentaohjeen
laadinnassa on hyddynnetty kotimaista ja pohjoismaista mitoi-
tusohjeistuksen viiteaineistoa uusimmista asemakaavoista seka
joukkoliikenteen linjastoista saatavilla ollutta tietoa.

Asemakaavojen maddrddmien pysdkdintipaikkojen lukumaa-
ran vaatimus on maddritelty ohjeessa eri vyohykkeille kdyttotar-
koituksittain ja palvelujen saavutettavuuden mukaan. Laskenta-
ohjetta varten on maddritelty pysdkéinnin toteutuksen kannalta
erilaiset yhdyskuntarakenteen vyohykkeet (kuva 6), jotka ovat
keskustan ja ala- ja aluekeskusten jalankulkuvydhykkeet, tehokas
joukkoliikennevydhyke 3 km ydinkeskustasta, tehokas joukkolii-
kennevyohyke sekd muut alueet. Asemakaavojen pysdkdéintinor-
missa on esitetty kantakaupungin alueelle auto- ja polkupyora-
paikkamitoitus asumiselle, toimistoille, liiketiloille, pdivdkodeille,
esiopetukselle ja peruskoululle. Muiden kdyttotarkoitusten osalta
auto- ja pydrdpaikkamitoitus madritetadn hankekohtaisesti erilli-
sien selvitysten perusteella.

Ohjeen soveltaminen asemakaavoissa:

e Keskustan jalankulkuvyohykettd kdsitellddn omana kokonai-
suutenaan. Sielld pysdkointid tehostetaan, keskitetddn ja ka-
dunvarsipysdkdintid vdhennetddn ja sitd varataan padasiassa
asiointipysdkdintiin. Keskustassa maankdyttdé on kdyttotar-
koituksiltaan monipuolista. Palvelut ja toimipaikat ovat hyvin
saavutettavia joukkoliikenteelld, kdvellen tai pyoralld. Normi
mahdollistaa keskusta-alueella toteutettavaksi vdhemman au-
topaikkoja kuin muille alueille.

e Ala- ja aluekeskusten jalankulkuvydhykkeet - Hervanta,
Kaleva-Hakametsd, Kaukajdrvi, Koilliskeskus, Lakalaiva, Lie-
lahti-Hiedanranta, Tesoma, Turtola ja Vuores - kdsitellddn
alempina keskuksina, joissa maankdyttd on vastaavalla tavalla
sekoittunutta ja monipuolista kuin keskustassa ja joissa palve-
lut sekd toimipaikat ovat hyvin saavutettavia eri kulkutavoin.
Saavutettavuus ei kuitenkaan ole yhta hyvalld tasolla kuin kes-
kustassa. Normi mahdollistaa ndille alueille enemmadn auto-
paikkoja kuin ydinkeskustaan, mutta vihemman kuin muualle
kantakaupunkiin.

e Tehokkaan joukkoliikenteen vydhyke on alue, jossa on va-
hintddn 15 minuutin vuorovdli arkipdivisin ruuhka-aikana ja
jossa etdisyys bussilinjalle on enintddn 300 m ja etdisyys rai-
tiotiepysdkille ja juna-asemalle on enintddn soo m. Kohteet,
jotka sijaitsevat tehokkaan joukkoliikenteen vydhykkeelld ja
alle 3 km pdassd ydinkeskustasta, mitoitetaan kuten ala- ja
aluekeskusten jalankulkuvyohykkeet. Muut kohteet mitoite-
taan tehokkaan joukkoliikenteen normilla, joka sallii enem-
madn autopaikkoja kuin ydinkeskustaan ja ala/aluekeskuksiin,
mutta vdhemmadn kuin muualle kantakaupunkiin.

e Muihin alueisiin kuuluvat kaikki muut kantakaupungin
alueet, jotka eivdt sijaitse jalankulkuvydhykkeilld eivdtka te-
hokkaan joukkoliikenteen vydhykkeilld. Muilla alueilla salli-
taan enemman autopaikkoja kuin em. alueilla.
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Vydhykkeet:
[0 Keskustan kavelyvyshyke

[ Aluekeskusten kavelyvyohykkeet
[ Alakeskusten kavelyvydhykkeet

[ Tehokkaan joukkoliikenteen vydhyke
— Raitiotien 1. vaihe

[~ 3 km séde Keskustorilta

Kuva 6. Pysdkdéintinormin vyéhykejako

Kuvassa 7 on esitetty pysdkointipaikkojen mitoitusprosessi kaavion muodossa.

Ldhtoaineisto Kaavavaiheen mitoitus

Normin vy6hykekartta Tarkistetaan kohteen sijainti vy6hykekartasta
Keskustan kavelyvyohyke

Aluekeskusten kdvelyvyohykkeet

Alakeskusten kavelyvyohykkeet

Tehokas joukkoliikennevydhyke 3 km keskustasta Lasketaan k-m2 pohjainen auto- ja pyordpaikkamadra
Tehokas joukkoliikennevyohyke

Mitoitustaulukot (paivitys tarpeen mukaan) Tarkistetaan velvoitepaikkojen tiyttyminen /
e Asuminen ja eri toiminnot autopaikat / k-m2 mahdolliset pysdkéinnin tehostamiskeinojen
e Asuminen ja eri toiminnot pyorapaikat / k-m2 lievennykset

Kuva 7. Pysdkéintipaikkojen lukumddrdn mitoituksen vaiheet
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8.2.2. Autopaikkanormi

Kohteen sijainti ja mitoitus

Autopaikkamitoitus mddrdytyy asemakaavoitettavan kohteen
sijainnista yhdyskuntarakenteessa ja kdyttotarkoituksesta. Koh-
teen sijaintiin ja kdyttotarkoitukseen perustava autopaikkamitoi-
tus on esitetty taulukossa 2. Taulukossa on esitetty mitoitukset
asumiselle, toimistoille, liiketiloille, pdivdakodeille, esiopetukselle
ja peruskouluille. Muiden kohteiden pysdkdintipaikkamitoitus
madritellddn aina hankekohtaisesti erillisselvitysten perusteella.
Vahiten pysdkoéintipaikkoja vaaditaan toteutettavaksi keskustassa
ja alue- ja alakeskusten jalankulkuvydhykkeilld seka tehokkaalla
joukkoliikennevyohykkeelld ydinkeskustan Idheisyydessda. Asu-
misen osalta pienin autopaikkavelvoite on kerrostalokohteissa.
My®ds liike- ja toimistorakentamisessa edellytetddn keskustassa,
alakeskuksissa ja tehokkaalla joukkoliikennevyohykkeelld vahem-
man autopaikkoja kuin muilla alueilla. Autopaikkanormi ottaa
kantaa henkildautojen lisaksi moottoripyorien, mopoautojen, lii-
kuntaesteisten ajoneuvojen ja kuorma-autojen pysdkointiin.

Mitoitusohjeen pysdkointipaikkamdadrd lasketaan asemakaa-
vaan merkitystd pddkayttotarkoitusten mukaisesta rakennusoi-
keudesta. Monikdyttdisilld tonteilla pysakointipaikkojen madran
tarve lasketaan kdyttotarkoituksien osuuksien perusteella kulle-
kin tarkoitetun mitoitusohjeen mukaan. Normi on pyritty muo-
dostamaan joustavaksi. Autopaikkoja tulee toteuttaa vahintddn
asemakaavassa edellytetty madrd ja enintddn 120 % normitaulu-
kon arvosta.

Toteutettava autopaikkamddrd voi olla taulukon 2 mukais-
ta pysdkdintinormia 20 prosenttia alempi, mikdli hankkeessa
pystytddn osoittamaan pysdkodintipaikan kdytén tehostamiseen
kdytetyt keinot. N&itda ovat mm. paikkojen toteuttaminen nimea-
mattomind rakenteelliseen vdhintdan 30 autopaikan pysdkéinti-
laitokseen, vuorottaispysdkdinti tai yhteiskdyttéautot. Pysdakdintid
tehostavilla toimenpiteilld tehtdvien vdhennysten kokonaismadra
on enintddn 30 prosenttia laskentaohjeen maddrittdmastda koko-
naispaikkamddrastd ja vdhennys tehddian normista. Esimerkiksi
keskustan kavelyvydhykkeelld asuinkerrostalossa rakenteellisen
keskitetyn pysakointilaitoksen toteuttaminen nimedmattémin
paikoin mahdollistaa autopaikkamitoituksen pienentdmisen 20
%:lla, jolloin mitoitus 1 autopaikka/150 k-m? muuttuu mitoituk-
seksi 1/180 k-m2.  Opiskelija-asumisessa on mahdollista korvata
normin edellyttamid autopaikkoja laadukkailla pyordpysakdinti-
paikoilla periaatteella 1 autopaikka korvataan 10 pyordapysakoin-
tipaikalla.

LOVERET) L]

Tdaydennysrakentamisella tarkoitetaan rakentamista tontille,
jolla on jo asuinrakentamista. Jos keskustan tdydennysrakenta-
mishankkeiden asemakaavoissa autopaikat osoitetaan yleiseen
pysdkointilaitokseen tai rakenteelliseen pysdkdintiin, voidaan ta-
pauskohtaisesti vahentdd enintadn 20 % ja sosiaalisessa asunto-
tuotannossa enintddan 30 % normin mukaisesta autopaikkamaa-
rastd.

Maankdytto- ja rakennuslain 156 § 1. ja 3. mom:ssa on mada-
ritelty, ettd kiinteistdd varten asemakaavassa ja rakennusluvassa
maddrdtyt autopaikat tulee jdrjestdd rakentamisen yhteydessa. Au-
topaikkojen jdrjestamisvelvollisuus ei koske vdhdistd lisdarakenta-
mista eikd rakennuksen korjaus- ja muutosty6td. Asumisen pie-
nissa alle 1200 k-m? tdydennys- ja ullakkorakentamishankkeissa
ei muodostu pysdkointipaikkavelvoitetta keskustan, ala- ja alue-
keskusten kavelyvyohykkeelld. Tdydennysrakentamiskohteissa on
laadittava pysdkdintiselvitys, jossa selvitetddn tdydennysraken-
tamisen auto- ja pyordapysdkointipaikkatarve ja nykyisten asuk-
kaiden pysdkdintipaikkatarpeet. Soveltamisessa huomioidaan
alueella vallitseva pysdkointipaikkojen ali- tai ylitarjonta seka jo
olemassa olevien pysdkdintipaikkojen tehostamisen mahdolli-
suudet. Mikdli nykyisilld asukkailla on mahdollista ylijaamaa au-
topaikoista, niin sitd voidaan hyodyntdd hankkeen hyvaksi. Tay-
dennysrakentamishankkeissa pysdkointipaikkamitoitus lasketaan
asemakaavaan merkitystd pdadkdyttotarkoituksen mukaisesta ra-
kennusoikeudesta.

Vastaavasti mitoitustaulukon arvojen ylitys sallitaan tapaus-
kohtaisen harkinnan perusteella. Paikkoja voidaan toteuttaa paa-
sddntodisesti enintddn 120 % annetun normiarvon lukumaddrastd,
mutta toimisto- ja liikerakennuskohteissa voidaan tapauskohtei-
sen harkinnan perusteella sallia suuremmatkin pysdkéintinormin
ylitykset. Normiarvojen ylitys voidaan sallia esimerkiksi, kun ylit-
tdvat paikat osoitetaan rakenteelliseen maanalaiseen pysdkdin-
tilaitokseen tai yleiseen pysdkointilaitokseen tai kun hankkeen
omassa laitoksessa sallitaan pysdkointia myos muilta korttelialu-
eilta ja pysakdinnin tehokkuus tai muu normista poikkeava tarve
pystytddn osoittamaan. Pysdkointinormin ylittdva paikkamdard
edellyttdad aina liikennejdrjestelman suunnitteluyksikon hyvaksy-
man liikenteellisten vaikutusten arvioinnin.

Mitoitusnormi sisaltaa vieraspaikat

Keskustassa ja aluekeskusten kdvelyvyohykkeilld ei edellytetd
erillisten vieraspaikkojen toteuttamista, vaan pysakointitarpee-
seen vastataan mahdollisuudella pysdkodidd keskitetyissa laitok-
sissa tai lyhytaikaisesti kadun varressa. Muilla vyohykkeilld vie-
raspaikat sisdltyvat normin mitoitusarvoon. Sen laskennallisena
mitoituksena on kdytetty yksi (1) vieraspaikka/1000 k-m2 Ase-
makaavassa osoitetaan vieraspaikkojen sijoittuminen tontille tai
varmistetaan niiden sijoittuminen yleisille alueille. Tontille osoi-
tettujen vieraspaikkojen tulee olla kiinteiston omistuksessa seka
tosiasiallisesti ja liikkennemerkein osoitetusti vieraiden kdytetta-
vissd.

Korttelialueiden pysdkdintipaikkoja voidaan osoittaa yleisiin
pysdkdintilaitoksiin, mutta ei kaduille, vieraspaikkoja lukuun ot-
tamatta. Tonteilla on oltava vieraspaikkoja, jotka ovat ainoastaan
vierailevien kdytdssd ja jotka mahdollistavat lyhytaikaisen pysa-
koinnin.
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Taulukko 2. Asemakaavojen autopaikkojen mitoitusnormi keskustassa, alue/alakeskuksissa ja tehokkaan joukkoliikenteen
vaikutusalueilla sekd muilla alueilla

Kayttotarkoitus

Asuminen

Keskustan alueet,
kdvelyvyohyke
keskustasta

1 ap/k-m2 tai asunto

Alue/alakeskuksen
kdvelyvyohyke ja te-
hokas joukkoliikenne

max. 3 km keskustasta

1 ap/k-m2 tai asunto

Tehokas joukko-
liikenne yli 3 km
keskustasta

1 ap/k-m2 tai asunto

1ap/k-m2 tai asunto

Kerrostalo

1/150 (1/170")

1/110 (1/130")

1/100 (1/120")

1/90

Rivitalo ja kytketty pientalo

1/110 taivah.1ap/

1/100 taivah. 1ap/

1/90 taivah. 1ap/

1/80 taivah.1ap/

nys- ja ullakkorakentamis-
hankkeet

autopaikkavelvoitetta

autopaikkavelvoitetta

asunto asunto asunto asunto
Erillispientalo 1,5 1,5 2 2
Opiskelija-asuminen 1/300 (1/350") 1/270 (1/320") 1/250 (1/300") 1/230
Ympdrivuorokautinen palve-
P . P 1/1000 1/900 1/800 1/700
luasuminen
Yhteisollinen palveluasuminen 1/600 1/550 1/500 1/450
Kaupungin oma vuokratuo-
tanto ja ARA vuokratuotanto
. ) . 1/200 (1/220" 1/160 (1/180" 1/140 (1/160" 1/120
(Valtion korkotukikohde) seka / a/ ) / a/ ) /140 G/ ) /
senioriasuminen
Pienet alle 1200 k-m? tdyden- . .
ei synny el synny syntyy syntyy

autopaikkavelvoite

autopaikkavelvoite

Toimistot k-m2 k-m2 k-m2 k-m2

1/120 1/100 1/80 1/60
Liiketilat k-m2 k-m2 k-m2 k-m2
< 2000 k-m?2 1/120 1/100 1/80 1/60
> 2000 M2 1/100 1/80 1/60 1/50

Pdivdkodit ja esiopetus

vah.1 ap/lapsiryhma
tai esiopetusryhma
vah. 2 ap henkilokun-
nalle

vdh.1 ap/lapsiryhma tai
esiopetusryhma
vah. 2 ap henkilokun-
nalle

vah.1 ap/lapsiryhma
tai esiopetusryhma
vah. 2 ap henkildkun-
nalle

vah.2 ap/lapsiryhma
tai esiopetusryhma
vah. 2 ap henkilokun-
nalle

Peruskoulu

vah. 7 ap (henkil6-
kunnalle, huollolle ja
oppilashoidolle)

vah. 7 ap (henkil6-
kunnalle, huollolle ja
oppilashoidolle)

vah. 7 ap (henkilo-
kunnalle, huollolle ja
oppilashoidolle)

vah. 7 ap (henkil6-
kunnalle, huollolle ja
oppilashoidolle)

K Etdisyys tontin keskeltd linnuntietd alle 500 m raitiotiepysdkin keskelle tai juna-asemalle

AT
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Kdvelymatka pysadkointipaikalle

Asuinrakentamisessa ja tdydennysrakentamisessa sallitaan
asukaspysdkointipaikkojen osoittaminen max. 400 m
kdvelymatkan pddhdn ja vieraspysdkointipaikkoja voidaan
osoittaa enintddn 200 m kdvelymatkan paahan

Tydpaikkarakentamisessa voidaan osoittaa pysakointi-
paikkoja max. 600 m kdvelymatkan padhan

Palvelujen asiointipysdkdéintid voidaan osoittaa max. 300 m
kdvelymatkan pdahdn nk. normaalipysdkdinnissa.

Vammaispysdkdinnissd noudatetaan sitd koskevaa
lainsddaddntod ja mddrdyksia.

SOVELTAMISOHJEET AUTOPAIKKANORMILLE

Asemakaavojen autopaikkojen laskentaohje on joustava. Au-
topaikkoja tulee toteuttaa vdhintddn asemakaavassa edellytetty
madard ja enintddn 120 % normitaulukon arvosta. Joustoja voidaan
soveltaa kaavoituksessa ja rakentamisessa ottaen huomioon seu-
raavat tekijdt:

Tehostaminen ja toteutuksen joustot

Yleisend periaatteena edellytetdan pysiakoinnin tehostamista, eli
rakenteellisessa pysdkdinnissd paikkojen nimedmdttomyyden ja
vuoroittaiskdyton soveltamista, erityisesti keskustan ja aluekeskus-
ten kdvelyvyohykkeiden alueella. Asemakaavassa madritelldan koh-
teessa kdytettdavd pysdkdintinormi ja kdytetyt mitoitusperusteet.
Pysdkdintipaikkamitoitus lasketaan asemakaavaan merkitystd paa-
kayttotarkoitusten mukaisesta rakennusoikeudesta. Monikayttoi-

silld tonteilla pysakointipaikkojen lukumddrd mddritelldaan kaikille
padkdyttotarkoituksille. Rakennusluvan yhteydessd varmistetaan,
ettd normin edellyttamdt tehostamistoimenpiteet toteutuvat. Te-
hostamiskeinoista vuoroittaiskdytolla tarkoitetaan sitd, ettd sama
paikka voidaan mitoittaa useammalle kayttdjdlle, jos pysdkdintitar-
ve tapahtuu eri vuorokauden aikoina. Esimerkiksi osa autopaikois-
ta on pdivisin toimisto- tai asiakaspysakéinnin kdytossa ja iltasin
asukaspysdkoinnin kdytdssd. Tyomatkoja kannustetaan kuitenkin
tekemddn muilla kulkuvalineilld kuin henkildautolla, joten auto on
my0s voitava jattdd kotiin. Tdman vuoksi usein vain osa paikoista
voidaan hyddyntda vuoroittaiskdyttoon. Vuoroittaiskdytossd olevat
paikat ovat nimedmattomid. Kayttdjilld tulee olla lupa pysdkoida
laitokseen ja pysakdintilupia on siis oltava enemman kuin paikkoja.
Jos tontilla on senioritaloja, kaupungin tai ARA-vuokrataloja, niiden
osalta voidaan kaavoituksessa kdyttdd pienempdd autopaikkami-
toitusta kuin vastaavissa omistusasunnoissa.

Yhteiskayttoauto

Yhdyskuntalautakunta paitti 29.5.2018, ettd pysdkointipolitii-
kan mukaisesti Tampereella otetaan kdytt6on asemakaavoissa
yhteiskdyttéautot yhtend pysdkéinnin tehostamiskeinona ja ettd
yhteiskdyttéautojen toimivuutta rakennushankkeissa arvioidaan
muutaman vuoden vdlein tehtdvdn pysdkointinormin pdivittami-
sen yhteydessd. Asemakaavatyon yhteydessd arvioidaan tapaus-
kohtaisesti yhteiskdyttdautojdrjestelman soveltuvuus rakennus-
hankkeeseen. Hankkeelta edellytetddn, ettd sen kdyttotarkoitus
on asuminen ja ettd kohde sijaitsee kdvely- tai joukkoliikennevy6-
hykkeelld enintddn 400 metrin paassd yleisestd pysakdintilaitok-
sesta tai muusta yleisestd pysdkdintialueesta, johon on mahdol-
lista osoittaa puuttuvat pysdkdintipaikat. Lisdksi kohteen tulee
olla yhteiskdyttooperaattorin kannalta houkutteleva mm. liiketa-
loudellisesti ja laajennettavissa sekd yhdistettdvissd laajempaan
kokonaisuuteen tai olemassa olevaan jdrjestelmaan.
Yhteiskdyttoautojen tulee olla hankkeen asukkaiden kdytos-
sd. Autopaikkavelvoitetta voidaan vidhentdd 5 ap yhtd yhteiskdyt-
téautopaikkaa kohden, yhteensa kuitenkin enintddn 10 % normis-
ta. Pysdkointid tehostavilla toimenpiteilld tehtdvien vahennysten
kokonaismddrd on enintddn 30 prosenttia laskentaohjeen maa-
rittdimastd kokonaispaikkamddrdstd. Rakennuslupavaiheessa on
lupaa hakevan osoitettava osallistuminen yhteiskdyttojdrjestel-
madn, jarjestelmdn toimivuus ja yhteiskdyttoyrityksen sitoutumi-
nen vaadittavien yhteiskdyttdautojen toimittamiseen, jotta auto-
paikkavaatimusta voidaan vahentdd. Suunnitelmissa on varattava
yhteiskdyttéautoille hyvin saavutettavissa olevat pysdakdintipaikat
tontilta tai yleisiltd alueilta. Yhteiskdytto- ja erilaiset vuokrapal-
velut vdhentdvdt oman auton omistamisen tarvetta ja siten myds
pysdkointipaikkatarvetta. Yhteiskdyttoautojen jdrjestdmisestd
tulee olla maininta yhtidjarjestyksessd. Mikdli yhteiskdyttéauto-
jdrjestelmdsta luovutaan osittain tai kokonaan on puuttuvat vel-
voiteautopaikat toteutettava tai osoitettava muualta.

Kavelyetaisyys pysakointipaikalle

Uusille asuinrakennuksille sallitaan pysdkointipaikalle enintdan
400 m kdvelyetdisyys ja vieraspaikoille enintddn 200 m kdve-
lyetdisyys. Tyopaikkarakentamisessa kdvelyetdisyys pysdkointi-
paikalle saa olla enintddn 600 m. Palvelujen asiointipysakdinnin
etdisyydeksi sallitaan enintddn 300 m nk. normaalipysdkdinnissa.
Liikkumisesteisten LE-pysdkdintipaikoissa noudatetaan sitd kos-
kevaa lainsddaddntdd ja mddrdyksid ja LE-pysdkdintipaikat tulee
sijoittaa mahdollisimman ldhelle rakennuksen sisddnkdyntid.
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Paikkojen osoittaminen yleisiin pysakointi-
laitoksiin, kaduille ja pysakointitonteille

Korttelialueiden pysdkéintinormin mukaisia paikkoja voidaan
osoittaa olemassa olevaan tai toteutettavaksi aiottuun yleiseen
pysdkointilaitokseen. Keskustan tdydennysrakentamishankkeis-
sa pysdkointipaikkoja voidaan toteuttaa tapauskohtaisella har-
kinnalla 20 % ja sosiaalisessa asuntotuotannossa 30 % normia
vdhemman, jos paikat toteutetaan vdhintddn 30 auton raken-
teelliseen pysdkdintiin tai yleiseen pysdkdintilaitokseen nimed-
mattomind paikkoina. Kadvelyetdisyys tontilta pysdkdintilaitok-
seen voi olla enintddn 400 m. Asuntorakentamisessa katualueille
voidaan osoittaa ainoastaan vieraspaikkoja. Kaupunki hallinnoi
kadunvarsipysdkointid tarvittaessa maddrittden alueita, joilla voi
pysdkdida maksullisin tunnuksin. Pysdkdintitontti on ratkaisu,
jota kdytetadn ldhinnd silloin, kun sen avulla voidaan edistda py-
sakoinnin tehostamista tai tuottaa joustoa rakentamisen toteut-
tamiseen vaiheittain.

Monikayttotontit ja kayttotarkoituksen muutos

Monikayttoisilld tonteilla pysakdintipaikkojen madran tarve las-
ketaan kdyttotarkoituksien osuuksien perusteella kullekin tarkoi-
tetun mitoitusohjeen mukaan. Asemakaavan kdyttotarkoituksen
muuttuessa sovelletaan uuden kayttétarkoituksen mitoitusohjet-
ta sallien kuitenkin enintddan 30 % vdhemmadn autopaikkoja py-
sakoinnin tehostamiskeinoilla ja perustelluista toiminnallisista tai
kaupunkikuvallisista syistd.

Taydennysrakentaminen ja korjausrakentaminen
suojelumaarayksin

Tdydennysrakentamisessa sovelletaan uudisrakentamisen osal-
ta kyseisen kdyttotarkoituksen mitoitusohjetta siten, ettd syntyy
toiminnallisesti, kaupunkikuvallisesti ja toteutettavuudeltaan
hyvad ratkaisu. Keskustan tdydennysrakentamishankkeissa pysa-
kointipaikkoja voidaan toteuttaa tapauskohtaisella harkinnalla 20
% ja sosiaalisessa asuntotuotannossa 30 % normia vahemmadn,
jos paikat toteutetaan keskitettyyn rakenteelliseen pysdkdéintiin
tai yleiseen pysdkdintilaitokseen. Taydennysrakentamiskohteis-
sa on laadittava pysdkdintiselvitys, jossa selvitetddn tdydennys-
rakentamisen auto- ja pyordpysdkdintipaikkatarve ja nykyisten
asukkaiden pysdkointipaikkatarve. Soveltamisessa huomioidaan
alueella vallitseva pysakointipaikkojen ali- tai ylitarjonta seka jo
olemassa olevien paikkojen tehostamisen mahdollisuudet. Mikali
nykyisilla asukkailla on mahdollista ylijadmaa autopaikoista, niin
sitd voidaan hyddyntdd hankkeen hyvdksi. Tdydennysrakentamis-
hankkeissa pysakdintipaikkamitoitus lasketaan asemakaavaan
merkitystda padkdyttotarkoituksen mukaisesta rakennusoikeudes-
ta. Maankaytto- ja rakennuslain 156 & 1. ja 3. mom:ssa on maa-
ritelty, ettd kiinteistdd varten asemakaavassa ja rakennusluvassa
madratyt autopaikat tulee jarjestda rakentamisen yhteydessa. Au-
topaikkojen jdrjestamisvelvollisuus ei koske vdhdista lisdrakenta-
mista eikd rakennuksen korjaus- ja muutosty6td. Asumisen pie-
nissd alle 1200 k-m? tdydennys- ja ullakkorakentamishankkeissa ei
muodostu pysdkointipaikkavelvoitetta keskustan, ala- ja aluekes-
kusten kdvelyvyohykkeelld.

Rakennuksen muuttaminen asuinkayttoon
keskustassa

Rakennuksen kayttotarkoituksen palautuessa asumiskdyttoon

ei edellytetd autopaikkanormin mukaisten autopaikkojen to-
teuttamista, mikdli niitd ei ole edellytetty rakennuksen raken-
tamisaikana. Mikdli asumisen edellytykset saadaan muutoin
tdytettyd, voidaan keskustan kavelyvyéhykkeelld hyvaksya
alle soo k-m? kdyttotarkoituksen muutokset asumiseen il-
man, ettd syntyy autopaikkavelvoitetta.

Muissa kayttotarkoituksen muutoksissa edellytetddn voi-
massa olevan asemakaavan tai autopaikkanormin mukaiset
autopaikat.

Kuorma-autot

Kuorma-autopaikkoja ei jarjestetd asumisen korttelialueille.
Tuotantorakennusten alueilla tehdddn varaukset erillisselvi-
tyksen perusteella. Kuorma-autoille varataan pysdkointipaik-
koja katualueille ja pysdkdintitonteille mitoitussuosituksella 1
ap /12 ooo k-m2.

Linja-autot

Linja-autopaikkoja ei jdrjestetd asumisen korttelialueille.
Linja-autopaikkoja varataan keskustaan sopiviin sijainteihin
pysdkdintitoimenpiteiden yhteydessa.

Moottoripyordt ja mopoautot

Asuntorakentamisessa paikkoja moottoripyérille on to-
teutettava 4-6 % ja tyopaikoilla 2-3 % kokonaisautopaik-
kamaddrdstd. Asiakasmaddriltdadn suurissa palveluissa paikkoja
toteutetaan erillisselvitysten mukaisesti. Lukioiden ja muiden
keskiasteen oppilaitosten pihoille varataan pysdkdéintipaikko-
ja mopoautoille tapauskohtaisen harkinnan mukaan.

Lilkkumisesteisten LE-pysakointipaikat

LE-pysdkdinnissd noudatetaan sitd koskevaa lainsdddantod
ja mddrdyksia. LE-pysdkdintipaikkoja on toteutettava kohteen
kayttotarkoituksesta riippuen 2-3 %, mutta aina vdhintddn
yksi autopaikoista on osoitettava liikuntaesteiselle. LE-pysa-
kointipaikat tulee sijoittaa mahdollisimman Idhelle rakennuk-
sen sisddnkadyntia.

Erityisasumisen vaikutus

Yli 55-vuotiaille tarkoitetuille senioriasuntokohteissa auto-
paikkavaatimus on sama kuin kaupungin oman vuokratuo-
tannon ja ARA vuokratuotannon (Valtion korkotukikohde)
kerrostaloissa. Jos asumiseen liittyy palveluasumisen hoito- ja
hoivapalveluita, rinnastetaan kohde palveluasumiseen ja sen
mitoitukseen. Palveluasumisessa autopaikkoja on toteutetta-
va henkilokuntaa, vierailijoita ja asukkaita varten. Tehoste-
tussa palveluasumisessa autopaikkoja on toteutettava henki-
I6kuntaa ja vierailijoita varten.

Autoton, vahaautoinen tontti tai alue

Autoton, vdhdautoinen tontti tai alue on kaupunkisuun-
nitteluratkaisu, jonka toimivuus kaupunkirakenteessa on
aina varmistettava asemakaavassa. Ratkaisua voidaan kdyt-
tdad ydinkeskustan ja aluekeskusten jalankulkuvydhykkeilld,
RKY-alueilla, suojelluissa tai vastaavissa kohteissa sekd opis-
kelija-asumisessa. Autottoman tai vdhdautoisen kohteen tu-



Tampereen pysdkointipolitiikan linjaukset |

Pysakointi osana kaupunkikehitystd

lee lisdksi tayttdd seuraavat vaatimukset:

e Erinomainen palvelutarjonta ja peruspalvelut ovat hyvin saa-
vutettavissa kdvellen.

e Tehokas joukkoliikenteen tarjonta ja enintdan soo metrin ka-
velymatka Iahimmalle juna- tai raitiotiepysakille.

e Enintddn 400 metrin kdvelymatka ldhimpddn yleiseen py-
sdkointilaitokseen, jossa on vapaita paikkoja. Kaavoitustyon
aikana on kaavanhakijan osoitettava, ettd keskitetyissa pysa-
kointilaitoksissa on tarjolla vapaata pysdkdintikapasiteettia.

e Tontin ldheisyydessa on yleisilld alueilla lyhytaikaisen pysa-
kdinnin mahdollistavia paikkoja.

e Pysdkointinormin edellyttdmien esteettomien, runkolukit-
tavien ja katettujen pyordpysakointipaikkojen lisdksi kohtee-
seen toteutetaan laadukkaat pydrien huoltotilat ja taakkapyo-
rien sdilytysmahdollisuudet.

e Tieto tontin tai alueen autottomuudesta on esitettdvd koh-
teen virallisissa dokumenteissa ja tieto autottomuudesta on
siirrettdva seuraaville asukkaille.

Vaiheittain toteuttaminen

Yleisend periaatteena on, ettd velvoitapaikkapysdkointid toteu-
tetaan vahintdan rakennettavan hankkeen tai sen osatoteutusvai-
heen tarvetta vastaavasti. Tilojen ja rakenteiden mitoituksessa on
huomioitava laajennustarve.

Sahkoautojen latauspisteet

Velvoitepaikkojen toteuttamisessa on varauduttava riittavalla
sahkonjakelukapasiteetilla, kaapeloinnilla ja/tai suojaputkituk-
silla kaikkien velvoitepaikkojen varustamiseen sahkdautojen la-
tauslaitteella. Kohteiden toteutuksessa suositellaan muutaman
latauslaitteen asentamiseen rakennushankkeen ensivaiheessa.
Latauslaitteiden asentaminen jdlkikdteen on oltava kustannuksil-
taan jdrkevadsti toteutuskelpoisia.

8.2.3. Pyorapaikkanormi

Pyordilyn suosion kasvattamiseksi tarvitaan pyordilyinfran ja
-kunnossapidon kehittdmisen lisdksi lisdd laadukkaita pyora-
pysdkdintipaikkoja tonteille ja yleisille alueille. Asemakaavojen
pyordpysdakéintinormi perustuu vahimmadispaikkalukumaardn eli
minimin mddrittamiseen. Pyérapysdkodintipaikkamitoitus madrdy-
tyy kohteen sijainnista yhdyskuntarakenteessa ja kdyttotarkoituk-
sesta. Kohteen sijaintiin ja kdyttotarkoitukseen perustava pyora-
pysakdintipaikkamitoitus on esitetty taulukossa 3. Taulukossa on
esitetty mitoitukset asumiselle, toimistoille, liiketiloille, pdivdko-
deille, esiopetukselle ja peruskoululle. Muiden kohteiden py6-
rapysdkointipaikkamitoitus madritelldan aina hankekohtaisesti
erillisselvitysten perusteella. Normi ottaa kantaa myds pysakoin-
nin laatuun. Py6rapysdkdintipaikoille on oltava esteeton kulku ja
lisdksi telineiden tulee olla runkolukittavia ja vdhintddan puolet
paikoista tulee olla katetuissa ja lukittavissa tiloissa, jotka ovat
esteettomadsti saavutettavissa ja jotka mahdollistavat pitkdkestoi-
semman sdilytyksen ja talvipyordilyn. Pyorapaikkojen pysakoin-
nin ja sdilytyksen tilatarvemitoitus- ja jdrjestelyratkaisut perus-
tuvat voimassa oleviin RT-kortteihin. Pyordpaikkoja edellytetdan
toteutettavaksi kaikissa rakennushankkeissa. Esikaupunkimaisilla
pientaloalueilla, teollisuustonteilla ja haja-asuntoalueilla raken-
nettaessa pyordpysakdintid ei kuitenkaan ohjata laskentaohjeella,
koska tonteilla on yleensa tilaa pyorapysakoinnille.

Kerrostaloasumisen pydrdpaikkavaatimus on sama kaikilla
vyohykkeilld kuitenkin siten, ettd vuokra-asumisessa edellyte-
tddn rakennettavaksi enemman paikkoja pyodrille ja vdahemman
autoille. Palveluasumisessa pyordpaikkoja edellytetddn rakennet-
tavaksi vierailijoille ja tyontekijoille. Tehostetussa palveluasumi-
sessa pyordpaikkoja edellytetddn rakennettavaksi, vierailijoille ja
tyontekijoille. Pdivakodeissa ja esiopetuksessa edellytetdan pyo-
rapaikkojen rakentamista tyontekijdille, saattoliikenteelle ja hoi-
dossa oleville lapsille. Peruskoulussa edellytetddn pyorapaikkojen
rakentamista oppilaille ja henkilékunnalle. Taydennysrakenta-
mishankkeissa pydrdpaikkanormi kohdistuu sekd uuteen ettd
vanhaan rakennusoikeuteen/kerrosalaan. Keskustassa ollaan 13-
hivuosina toteuttamassa keskitettyjd pyordpysakaintilaitoksia ja
tulevaisuudessa tdydennysrakentamisessa toteutusvaatimuksen
voi tapauskohtaisen harkinnan mukaan korvata pyérapysakéinti-
paikkojen toteutusvelvoitteen ns. “vapaaksiostolla” keskitetyistd
pyo6rapysdkointilaitoksista.

Vaatimus pyoérapaikkojen lukumdaardsta kaupan ja liikeraken-
tamisen kohteissa vaihtelee kaupan luonteen ja tontin sijainnin
mukaan. Kouluissa ja oppilaitoksissa pyorapaikkojen kokonaismi-
toitus maadritelldan oppilaspaikkojen mukaan, ja palveluissa asia-
kaspaikkojen sekd palvelun luonteen mukaan.

Keskustassa ja aluekeskusten kavelyvyohykkeilld ei edellytetd
erillisten polkupydrien vieras- ja asiointipaikkojen toteuttamista,
vaan pysakointitarpeeseen vastataan mahdollisuudella pysdkoida
yleisten alueiden pyo6rdpysdkointipaikoilla. Muilla vydhykkeilld
vierailijat ja asiakkaat huomioidaan pyordpaikkojen kokonaismi-
toituksessa. Tapahtumiin erityisesti keskustan alueella kannuste-
taan hankkimaan siirrettdvid pysdkdintitelineitd tai varaamaan
erillisid alueita pyordpysakdéintiin.

SOVELTAMISOHJEET PYORAPAIKOILLE

Pyorapaikkojen laskentaohje maarittad paikkojen vahimmaislu-
kumddrdn eli minimin ja se on sitova. Ohjetta sovelletaan kaa-
voituksessa ja rakennusvalvonnassa ottaen huomioon seuraavat
tekijat:

Laatu

Asuinkerrostaloissa osoitetaan vahintddn 50 % polkupyordpai-
koista katettuun ja lukittavaan tilaan, joka on esteettomadsti saa-
vutettavissa ja jossa on runkolukittavat telineet. Muut pyordpaikat
tulee olla esteettomadsti saavutettavissa ja ne tulee varustaa run-
kolukittavilla telineilld. Tydpaikoilla katettuun tilaan osoitetaan
vahintddn 30 % paikoista ja oppilaitoksissa sekd palveluissa si-
sdtilaan tai katettuun tilaan osoitetaan 10-30 % kokonaismadras-
td. Pydrdpaikat on sijoitettava esteettomasti saavutettaviksi ja
mahdollisuuksien mukaan rakennuksen sisddnkdynnin tuntu-
maan.

Kuva: Ramboll
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Asuntokoon vaikutus

Asuntokoko vaikuttaa siten, ettd alle 40 m2 asunnoille paikkalu-
vun vaatimuksen minimi on 1 pyordpaikka ja yli 40 m2 asunnoille
2 pyordpaikkaa. Asuntokoon vaikutus tarkistetaan rakennusluvan
mydntamisen yhteydessd, jolloin sovelletaan suurempaa vaati-
musta.

Erityisasumisen vaikutus

Yli 55-vuotiaille tarkoitetuille senioriasuntokohteissa pyorapaik-
kavaatimus on sama kuin kaupungin omassa vuokratuotannossa
ja ARA vuokratuotannossa. Yhteisollisessa palveluasumisessa ja
ympdrivuorokautisessa palveluasumisessa osoitetaan pyorapysa-
kointipaikat tyontekijoille ja vierailijoille.

Kaupan luonteen ja sijainnin vaikutus

Tilaa vaativan kaupan pyordpaikkavaatimuksesta voidaan ta-
pauskohtaisesti harkiten poiketa sijainnillisista ja toiminnallista
syista.

Teollisuustontit
Teollisuustonteilla pyorapysakointid ei ohjata laskentaohjeella,
koska tonteilla on tilaa pyordpysdkoinnille.

Taydennysrakentaminen

Mikdli pyorapysakointid ei voida toteuttaa tontilla tai kortteli-
alueella, voi toteuttamisvelvoitteen tdyttdd maksamalla velvoi-
tepaikkojen rakentamisen yleiseen pyorapysdkdintilaitokseen tai
yleisille alueille.

Pyordilyn aputilat

Toimistoissa ja tuotannon tiloissa ainakin yli 600 k-m2 tai yli 30
tyontekijan tyopaikoissa osoitetaan tydmatkapyordilyn edellytta-
madt suihku-, kuivatus- ja sdilytystilat. Asuinkerrostalojen ulkoilu-
vdlinevarastossa tulee huomioidaan polkupydrdn kuljetuskarryn
sdilytyksen vaatima tila 1 karry / 1 ooo k-m2-

Taulukko 3. Asemakaavojen pyoriapaikkojen mitoitusnormi keskustaan, ala- ja alue- sekd muihin keskuksiin ja tehokkaan
joukkoliikenteen alueille sisdltden vieraspaikat (minimi)

Alue/alakeskuksen

Keskustan alueet, Kivelvvvshvke ia te- Tehokas joukko-
Kayttotarkoitus kavelyvyohyke y. yony ..] liikenne yli 3 km
hokas joukkoliikenne
keskustasta keskustasta
max. 3 km keskustasta
Asuminen 1 pp/k-m2 tai asunto 1 pp/k-m2 tai asunto 1 pp/k-m2 tai asunto 1 pp/k-m2 tai asunto
Kerrostalo 1/40 1/40 1/40 1/40
Rivitalo ja kytketty pientalo 1/40 1/40 1/40 1/40
Erillispientalo 1/40 1/40 1/40 1/40
Opiskelija-asuminen 1/30 1/30 1/30 1/30
Ympadrivuorokautinen palve-
P X P 0,25*tyontekija 0,25*tyontekijd 0,25*tyontekija 0,25*tyontekijd
luasuminen
Yhteisollinen palveluasuminen 0,25*tyontekijd 0,25*tyontekija 0,25*tyontekijd 0,25*tyontekija
Kaupungin oma vuokratuo-
tanto ja ARA vuokratuotanto y y y y
(Valtion korkotukikohde) sekd 35 35 35 35
senioriasuminen
Toimistot k-m2 k-m2 k-m2 k-m2
1/100 1/100 1/100 1/100
Liiketilat k-m2 k-m2 k-m2 k-m2
< 2000 k-m2 1/100 1/100 1/100 1/100
> 2000 M2 1/150 1/150 1/150 1/150
Pdivakodit ja esiopetus 1/100 1/100 1/100 1/100
Peruskoulu 1pp/2-3 oppilas 1pp/2-3 oppilas 1pp/2-3 oppilas 1pp/2-3 oppilas
Normin vaikutukset
Normi tukee pysdkdinnin tehostamista, joukkoliikenteen ja yleisten pysdkdintilaitosten kysyntdd, ajoneuvo-
liikenteen madran ohjaamista seka kestdvdn kehityksen mukaista liikkumista ja viihtyisien kdvelyvyéhykkei-
den muodostumista. Ohjetta laadittaessa on kiinnitetty huomiota siihen, ettei pysdkéinnin toteutusvaatimus
muodostuisi esteeksi tdydennysrakentamiselle, suojeltavien rakennuksien tai monimuotoisen rakennuskan-
nan yllapitdmiselle ja kehittamiselle.
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8.3. Pysdkdinti ja kadunpito

Kaupunki suunnittelee, kehittdd, ylldpitad, pitdd kunnossa ja
valvoo kadunvarsipysdkointid sekd yleisilld erillisalueilla olevaa
pysakdintid. Yleistd pysakointid ohjataan, opastetaan ja rajoite-
taan kysynndn ohjaamiseksi seka yleisen liikenteen sujuvuuden
ja turvallisuuden vuoksi. Pysdkéinnin yleisohjeet on kuvattu
tieliikennelaissa. Tampereen keskustaa ja sen muita keskuksia
kehitetddn ja raitiotien suunnittelu ja uudet bussilinjat tuovat
muutoksia kaduille, katutilan kdytolle ja liikennejdrjestelmalle.
Pysdkdintitarpeet peilataan muuttuneeseen tilanteeseen ja teh-
ddan tarpeelliset muutokset.

1. Pysakointijarjestelyjen selvitys ja
muutossuunnitelma

Kadunvarsia kdytetddn pysdkodinnin osalta pddasiassa asiointi-
pysakaintiin. Paikoista pyritddan pitdmddn 10-15 % tyhjdand hyvdn
palvelutason tarjoamiseksi. Tampereen maanalaista pysdkdintid
kehitetddn edelleen. Katutilan kdyttd sallitaan pitkdaikaiseen
pysakdintiin vain, jos alueella ei voida osoittaa tarvittavia pysa-
kointipaikkoja tontilta tai laitospysdkéinnistd. Suunnitelmassa
huomioidaan liikennejarjestelmddn tulevat muutokset. Korkein
tavoite paikkojen nopeasta kierrosta on keskustassa ja alue- sekd
alakeskuksissa. Keskustassa katupysdkoéinti on pddosin maksul-
lista. My6s alakeskuksissa maksullisuutta voidaan harkita. Mak-
suja kdsitellddn seuraavassa luvussa 8.4. Pysdkointijdrjestelyjen
ja -valvonnan yhteydessa voidaan esittdd myos tarkistamista ny-
kyiseen pysdkdintid ohjaavaan lainsdddantodn yhdessd muiden
kaupunkien kanssa. Tatd kdsitelldan luvussa 8.8. Pysdkdinnin tee-
mapadivid voidaan jdrjestdad erityisesti isoihin muutoksiin liittyen.

1a. Jakeluliikenteen pysakointi. Jakeluliikenteen tarpeet selvi-
tetddn ja sen pysdkoéinti suunnitellaan. Selvityksen yhteydessd
huomioidaan myds uudet tekniset mahdollisuudet ohjata jakelu-
lilkennettd. Jakeluliikenne ja lahijakelu ovat kasvamassa lisddnty-
vdn nettikaupan takia. Tavaroita ostetaan netistd ja tuodaan ldhel-
le kotia oleviin jakelupisteisiin sekd -lokerikkoihin tai kotiin asti.
Jakeluun kdytetyt ajoneuvot tulevat olemaan tulevaisuudessa hy-
vin erityyppisid ja -kokoisia. Uusia tulokkaita voivat olla erilaiset
kolmi- ja kaksipyordiset kevyet pienjakeluajoneuvot. Nama uudet
tarpeet tulee huomioida. Kaupunki ohjaa jakeluliikennettd ja sen
pysakoimistd. Jakeluliikenteelle voidaan osoittaa sopivimmat las-
taus- ja purkupaikat sekd ajankohdat. Jakeluliikenne kannattaa
ohjata pysakdimdan sellaisina ajankohtina, kun muu liikkenne on
vahdistd. Jakeluliikenteen pysdkdéintisuositusten laatiminen on
yksi toimenpiteistd. Myos dlykkaitd digitaalisia ohjausjdrjestelmid
kannattaa hyddyntdd jakeluliikenteen pysdkdinnin ohjaamisessa.

1b. Taksien ja tilausliikenteen pysdkadinnin jarjestelyt. Tarpeet
selvitetddn ja tehddan paikkojen sijoittelusuunnitelma. Myds
taksi- ja tilausliikenteen nykyiset pysdkoéintipaikat tarkistetaan.
Uudet sekd olemassa olevat tapahtumapaikat vaativat hyvia rat-
kaisuja tilausliikenteen matkustajien jattoon ja noutoon, joissa
erityistd huomiota on kiinnitettdva liikenteen sujumiseen.

1c. Yhteiskdyttoautopaikkojen jdrjestelyt. Paikoista tehddan
tarveselvitys ja paikkasuunnitelma. Yhteiskdyttéautoille on va-
rattava keskeisid ja ldhelld kdyttdjid sijaitsevia paikkoja. Yhteis-
kdyttdautoiluun kannustetaan, koska ne vdhentdvdt auton omis-
tamisen tarvetta sekd autojen kokonaismddrdd ja siten myds
pysdkointipaikkojen tarvetta. Kaupungilla voisi olla merkittdava
rooli yhteiskdyttoautojarjestelman tuomisessa Tampereelle.

1d. Kunnossapidon huomioiminen pysakoéintijarjestelyissa.
Tehdddn suunnitelma vuoropysdkoéinnistd kunnossapitoa varten
ahtaille ja hankalasti kunnossapidettdville kaduille. Niille suosi-
tellaan vuoropaikoitusta, joissa pysdkointi sallitaan vuoroviikoin
kadun toiselle puolelle talviaikaan. Vuoropaikoitus voimassaolo
merkitddn kiinteilld opasteilla rajoituksen ajaksi.

1e. Sdhkoéautojen yleiset latauspaikat. Sahkokdyttoisille hen-
kilo- ja pakettiautoille on varattava latauslaittein varustettuja
paikkoja sekd maantasoiseen ettd maanalaiseen laitospysdkdin-
tiin. Sdhkdéautojen pysdkaintiin keskeisesti liittyvid asioita ovat
sdhkoauton latauksen kesto ja maksaminen. Yleiset sihkdautojen
latauspaikat on suunniteltava ja sijoitettava kaupungissa sopiviin
kohteisiin. Neljan auton perusmallinen latauspiste maksaa noin
20 000 euroa ja kahden auton pikalatauspiste 60 0oo euroa.
Lisdtietoa sdhkdautojen pysdkointipaikkojen latausmahdollisuu-
teen liittyvistd asioista on liitteessa 1.

Kuva: Finnpark Oy e
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2. Pysakoinnin rajoitukset, opastus ja ohjaus.

Pysdkoinnin rajoitukset, opastus ja ohjaus seka tiedottaminen
pysdkodinnistd tulee olla mahdollisimman selkedd ja yhtendistd
koko kaupungissa. Niihin sekd tiedottamiseen liittyvdt toimet ja
niiden yhtenevdisyys tarkistetaan saannollisesti. Selkeys edistda
rajoitusten ja ohjeiden ymmadrtamistd ja noudattamista. Uusia
merkintdtarpeita nousee uusista jdrjestelyistd, kuten pyordpy-
sdakoinnistd tapahtumapysdkéinnissd, taksien, tilausliikenteen,
jakeluautojen ja yhteiskdytt6autojen pysdkéinnistd sekd sahko-
autojen latauksesta.

Yleisten kadunvarsien pysdkdéintipaikkojen ja -alueiden ra-
joitusten ja opastusten perusteet ja merkinndt tarkistetaan ja
yhtendistetddn, esimerkiksi kdyttdmalld vain muutamaa eri ai-
karajoitusta. Selvitys muutostarpeista suunnitelmineen tehdaan
kerralla, jonka jdlkeen suoritetaan sddanndlliset muutostarvetar-
kistukset madrdvalein.

Autopysdkointipaikkojen tietokanta edistdd paikkojen hal-
lintaa ja ennakko-opastusta vapaista paikoista. Tietoa vapaista
paikoista voidaan jo nyt antaa mobiililaitteilla matkalla ja reitin
varrelle sijoitetuilla kiinteilld ja vaihtuvilla opasteilla. Tietokannan
avulla tehdyssd palvelussa kdyttdjd voi valita ennakolta itselleen
sopivasti hinnoitellun paikan. Laitoksissa on jo nyt kdytdssa edis-
tyksellistd tekniikkaa opastuksessa, maksamisessa ja valvonnas-
sa. Pyordpysdkointipaikoista on muodostettu avoimessa rajapin-
nassa oleva tietokanta, jossa esitetddn pyordpysdkdintipaikkojen
sijainti, telinetyyppi, madrd, laatu sekd esim. tieto runkolukitus-
mahdollisuudesta. Tietojen keruun ja jakamisen mahdollisuuksia
kdsitelldan liitteessa 1.

3. Uudet valvonnan keinot — tarvekartoitus
ja kayttoonottosuunnitelma

Pysdkoinnin maksuja ja rajoituksia ei noudateta ilman riittavaa
valvontaa. Asukaskyselyssd 2014 vastaajat kokivat pysakdinnin-
valvonnan erittdin hyodylliseksi. Yli puolet vastanneista halusi
lisdd valvontaa ja noin 80 % vastanneista koki, ettd valvontamak-
suja tulisi porrastaa haitan mukaan. My®&s uusia valvontakeino-
ja, kuten ajon estdvdd rengaslukkoa pidettiin mahdollisena. Kun
kaikki laillisesti pysdkdinnistddn maksavien ajoneuvot ovat tie-
tojdrjestelmdssd, se helpottaa pysdkdinninvalvontaa. Pysdkdin-
ninvalvojat ndkevat suoraan omilta laitteiltaan, onko ajoneuvon
pysdkointi maksettu. Lisdksi erilaisten videokuvasta rekisteri-
numeroita tunnistavien jdrjestelmien hyddyntdminen yleistyy.
Videovalvontalaitteistolla varustetulla autolla pystytddn tarkas-
tamaan pysdkoityjd ajoneuvoa huomattavasti nopeammin kuin
jalkaisin. Valvonnan keinoja kasitellddan tarkemmin liitteessa 1.

(

Toimenpiteiden vaikutukset

Pysdkointi on osa liikennejdrjestelmaa ja sille
varataan julkista tilaa. Se aiheuttaa kustannuksia,
jonka vuoksi kaupunki ohjaa, organisoi ja valvoo
pysdkdéintid. Myos lainsdddantd ja kaupungin raken-
nusjdrjestys ohjaavat pysakaointid. Joukkoliikenne
sekd asiointi- ja ammattiliikenne vaativat kiinteda
suunnittelu- ja operointiyhteistyotd eri toimijoiden
vdlilld. Hyvin toimiva pysdkdinti vaatii myds valvon-
taa. Tarkoituksenmukaisesti jarjestettynd pysakointi
ehkdisee liikenteen hdiriditd, vahentda pdastdjd ja
tekee kaupungista viihtyisdmman lisdten eldman-
laatua.

Henkildautojen yleisten kadunvarsi- ja erillispaik-
kojen pysdkéinnin ohjaamisessa kannattaa hyddyn-
tad muualta saatuja kokemuksia. Tukholmassa on
tavoitteena pitda 15 % kadunvarsipaikoista tyhjana
aikarajoituksien ja maksujen avulla. Kun osa pai-
koista pysyy padsddntoisesti tyhjand, niiden etsintda
vdhenee ja elinkeinoeldma hyétyy, kun asiakkaiden
on helpompi pysdkéida. Hyédynsaajana on myds
jakeluliikenne, joka voi kdyttad vapaita paikkoja ja
rinnakkaispysdkadintia. Ndin jalkakdytdville pysakoin-
ti vahenee, mutta samalla vdahenevdt mydos pddsto-
ja meluhaitat.

N

Kuva: Pekko Sangi
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8.4. Pysdkdinnin maksullisuus

Tampereen pysakdéinnin hinnoittelu on varsin maltillista verrat-
tuna muihin suomalaisiin kaupunkeihin. Kadunvarsihinnoittelu
on edullisempaa kuin Helsingissd, mutta hivenen kalliimpaa kuin
Turussa ja Oulussa. Tahdn on selked syy: maanalaisten laitos-
paikkojen tarjonta on parempi. Kadunvarsipaikoituksen sijaan
halutaan ohjata autoilijat pysakdimdan laitoksiin. Keskustan py-
sdkdinnin kehittdmistavoitteissa on todettu, ettd ohjaavalla hin-
noittelulla pyritddn takaamaan nopea pysdkéinnin vaihtuvuus
kadunvarsilla. Toinen tavoite on ohjata enemman pysdkdintia
keskitettyihin laitoksiin. Hinnoittelua keskustassa kannattaa edel-
leen koordinoida tasapainoisesti huomioiden seka laitos- ettd ka-
dunvarsipaikat. Keskitettyjen laitosten kdyttdd pyritddn edelleen
lisddmadn ja niiden hintakehitystd pitdmdan maltillisena, mutta
liiketaloudellisesti kestdvana.

e
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Kuva 8. Alustavat maksuvyohykkeiden laajentamissuunnat

Vastaavasti tarkistetaan alue- ja alakeskusten sekd muiden
keskusten tarkeimpien yleisten pysdkdintialueiden, kuten kadun-
varsien ja erillisalueiden maksullisuus ja rajoitukset. Samalla tar-
kistetaan, ettd riittdvatko yksin rajoitukset vai tarvitaanko myds
maksullisuutta.

1. Kadunvarsipysakoinnin progressiivinen
hinnoittelu

Maksuvyo6hykkeiden rajat keskustassa tarkistetaan sen kehitta-
misen yhteydessd. 1-vyohykettd laajennetaan ja 2-vyohyke kasit-
tdd myos nykyisen 3-vyohykkeen. Vyohykkeilld otetaan kdyttéon
progressiivinen hinnoittelu, jossa kadunvarren lyhytaikaisen,
alle puolen tunnin, asiointipysdkdinnin kustannus on suhteessa
halvempaa kuin pidempiaikainen pysdkointi. Pidempiaikaisen
pysdkéinnin minuuttihinta kasvaa mitd pidempdan kadunvarsi-
paikalla pysdkoidaan. Tavoitteena on kannustaa ja mahdollistaa
lyhytaikaiseen asiointipysdkdintiin keskustan kaduilla ja ohjata
pidempiaikainen pysdkdinti keskitettyihin pysdkdintilaitoksiin.
Aluerajat alla olevassa kartassa ovat suuntaa-antavia ja ne tulee
tarkistaa suunnitelman yhteydessa. Progressiivista hinnoittelua
voidaan kokeilla myds maardaikaisesti esimerkiksi 3 vuoden ajan.
Tdlléin maksujen vaikutuksia seurataan ennen- ja jilkeen-tutki-
muksella.
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2. Asukas- ja yritystunnusten kaytto yleisilla
pysakointialueilla ja kadunvarressa

Yleisten alueiden ja kadunvarsien asukas- ja yritystunnuksia kdy-
tetddn vain siksi, ettd alueilla ei ole riittdvasti paikkoja tonteilla tai
laitoksissa autojen pitkdaikaissdilytykseen tai yli 7-8 tunnin pysa-
kointiin tai ei ole varattuja paikkoja asukkaille ja tyontekijoille.
Tampereen keskustan tdydennysrakentamisen ja maanalaisen py-
sakointilaitosverkoston tdydentyessa tarkistetaan asukas- ja yri-

tyspaikkojen tarve. Tarvittaessa voidaan luopua alueilla asukas- ja
yrityspaikkajarjestelmdstd, jos tonteille ja laitoksiin on toteutettu
riittavasti pysdkointipaikkoja auton sdilytykseen. Vastaava tarkis-
tus on hyvd tehda muilla alueilla kaupungissa, myds pdinvastai-
sella tarkistuksella. (kuva 9).

: Z Ll s e s M Pysakointivydhykkeet v. 2014 s
[ Uudet pysakdintivydhykkeet v. 2016 2
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Kuva 9. Asukaspysidkoéintivyohykkeet keskustassa v. 2014

Asukastunnusjdrjestelma on ohjaava jdrjestelmd, jolla paastdan
kdsiksi myds romuautojen sdilytysongelmaan. Se auttaa myds
siihen, ettd katusdilytyksestd voidaan perid pysdkoitsijalta sen
aiheuttamia kustannuksia. Samassa yhteydessa kuin tarkistetaan
tarve koko jdrjestelmdlle, tarkistetaan sen vyohykkeet ja maksut.
Asukaspysakdintitunnuksen hinta on nykyisin 100 €/v ja yritys-
pysdkoéintitunnuksen 350 €/v (+ alv 24 %). Asukaspysdkdinti- ja
yritystunnusten hinnat ovat Tampereella halvemmat kuin muis-
sa Suomen kaupungeissa. Lisdksi sen alueet ovat sirpaleiset. Jos
todetaan, ettd asukas- ja yritystunnusjdrjestelmaad edelleen tarvi-
taan, niiden vyohykkeet ja hinnat tarkistetaan, kun samalla maa-
ritellddn asukastunnusjdrjestelmdn sadnnolliset tarkistuspisteet.

Vertailun vuoksi voidaan todeta, ettd Helsingissd maksuja ollaan
nostamassa asteittain noin nelinkertaisiksi nykyisista. On muistet-
tava, ettd asukas- ja yritystunnusjarjestelman ylldpitdminen vaa-
tii henkild- ja jdrjestelmdresursseja. Kadunvarsipysdkointipaikan
kustannus muodostuu rakentamisesta, operoinnista, ylldpidosta
ja kunnossapidosta. Pysakadinti tulisi hinnoitella enemman palve-
lun arvoa vastaavaksi ja sen tulisi vahintddn kattaa pysdakdinnin
ylldpitokustannukset. Tampereella on arvioitu yhden pysakointi-
paikan kustannuksiksi 185 €/v. Maksullisen pysdkoéintipaikan kes-
kimadrdinen tuotto Tampereella on yli 2 000 €/v.
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3. Yhteiskayttoautojen, sahko- ja
muiden vahapaastoisten autojen
maksualennussuunnitelma

Hinnoittelun kehittdmisen yhteydessa tulisi tutkia mahdolliset
hinnanalennusmallit mm. yhteiskdytt6autojen ja sdhkdautojen
sekd muiden vdahdpdastdisten autojen pysdkdintimaksuille. Nama
kaikki vdahentdvat kaupungissa liikenteen haittoja, jonka ansios-
ta hinnanalennus on perusteltua ja vahdpddstdisyyteen kannus-
tavaa. Jatkossa mahdollisia alennuksia tarkistetaan pysdkéinnin
hinnoittelun tarkistamisen yhteydessa 3-5 vuoden vdlein. Vas-
taavasti liityntapysdkointipaikat on tarkoituksenmukaista alussa
pitdd ilmaisina, kun taas kysynndn vakiintuessa, mikdli paikoista
tulee pulaa, sidotaan paikkojen saatavuus esim. joukkoliikenneli-
pun kdyttoon ja/tai otetaan kdyttoon maksut.

4. Pysakoinnin teemapaiva hinnoittelusta ja
maksuista

Keskitettyjen pysdkointilaitosten ja kadunvarsipysidkéinnin
hinnoittelussa tehddan sadannolliset tarkistukset esim. 3-5 vuoden
vdlein. Muutokset saavat aikaan julkista keskustelua, joten nii-
den yhteydessa on hyodyllistd pitdd kaupunkilaisille pysakéinnin
teemapadivid. Hinnoittelumuutosten lisdksi voidaan esitellda muita
muutoksia.

f
Toimenpiteiden vaikutukset

G

Pysdkdinti on palvelu, joka aiheuttaa kustannuksia. Yleensa palveluista, jotka aiheuttavat kustannuksia, maksetaan.
Markkinataloudessa on tavallista, ettd palvelun kdyttdja maksaa itse palvelusta. Toiminnot ja palvelut, joita tuetaan
yhteisin resurssein tai sosiaalisin perustein, valitaan tasapuolisin ja kestdvin perustein.

Pysdkointimaksut ovat erds kdytetyimmistd ja vanhimmista keinoista ohjata pysdkointid vuoroittaiskdyttoon eli
siihen, ettd sama paikka palvelee mahdollisimman montaa kdyttdjaa. Kaupungin elinkeinoelama hyotyy siitd, etta
kadunvarsipysdkointi on lyhytaikaista ja ensisijaisesti asioijille tarkoitettua.

Hinnoittelulla ohjataan pysdkdéinti kadulta laitoksiin ja saadaan samalla katutila muuhun kdyttéon. Pysdkointipal-
velut kattavat kustannuksensa ja verovarojen kdytto pysakoinnin tukemiseen vihenee. Maksuilla on tulojen lisdksi
ohjausvaikutuksia. Omistusasuntoyhtididen ja vuokrataloyhtididen asukaspysdkdinti, tyopaikkojen sekd palveluiden
pysdakainti tulisi hinnoitella enemman palvelun arvoa vastaavaksi. Sen tulisi vahintdaan kattaa pysakoinnin yllapito-
kustannukset. Pysdkdintipaikan rakentamiskustannus vaihtelee maantasossa olevan pintapysakdintipaikan 5 ooo:sta
€:sta korkeatasoisesti rakennetun laitospaikan hintaan 60 ooo €. Rakentamisen lisdksi kustannuksia syntyy mm.
tontin hinnasta, jota madrittdd maanarvo, ylldpito- ja kunnossapito- seka hallinnointiin liittyvista kustannuksista.
Viimemainittuja ovat mm. paikkojen nimedminen, varustelu, opastus ja maksujdrjestelmd. Robottipysdkdintilaitos
pystyy tehostamaan pysdkéinnin vaatimaa tilaa 50 %. Se taloudellinen panostus mika laitetaan koneistukseen, sads-
tetdan tilankdytostd, koska ajoramppeja ja tavanomaista huoltotilaa ei tarvita.

J

8.5. Tampereen kaupungin rooli ja

organisoituminen keskitetyssa
pysakdinnissd

Pysdkdinnin jarjestamiseen liittyvdt roolit voidaan jakaa pysa-
kointilaitosten ja -alueiden omistukseen, operointiin, huoltoon ja
ylldpitoon sekd pysdkdinninvalvontaan. Tdlla hetkella Tampereen
kaupunki omistaa Finnpark Oy:n kautta osuuksia yksittdisistd
pysakdintilaitoksista joko osittain tai kokonaan sekd kaikki ka-
dunvarsipaikat suoraan. Lisdksi kaupunki ja kaupunkikonserniin
kuuluvat organisaatiot omistavat suoraan myos joitain muitakin
maanpadallisid pysdkointialueita. Kaupunkikonsernin ohella muita
merkittdvid maksullisten pysdkdintilaitosten omistajia ovat eld-

keyhtiot ja pankit sekd asukaspysdkdintilaitosten osalta asun-
to- ja kiinteistdosakeyhtiot. Maksullisten pysdkdintilaitosten
operointi on Tampereella pddosin Finnpark Oy:n vastuulla,
joka operoi kymmenta laitosta, maksullista kadunvarsipysa-
kointid seka lisaksi TAYSin asiakas- ja henkilokuntapysdkoin-
tid. Muita pysakdintioperaattoreita ovat mm. YIT (P-Keskus-
parkki ja P-Massu), Q-Park (P-Stockmann) ja Sokos (P-Sokos).
Pysdkdintipaikkojen operointi tarkoittaa tyypillisesti pysa-
kointipaikkojen hallinnointia, maksuautomaattien hankintaa,
yllapitoa ja tyhjennystd ja maksujdrjestelmien kehittamista.
Kunnallisesta pysdkéinninvalvonnasta vastaa Tampereella py-
sdkointivalvontalain mukaisesti poliisi sekd kaupungin pysa-
koinninvalvojat, jotka toimivat poliisin valvonnassa. Yksityis-
alueilla toimii myds yksityisid pysdkéinninvalvojia.
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Tampereen kaupunkistrategiassa painotetaan kestdavdn yhdys-
kunnan rakentamisen ja elinvoiman seka kilpailukyvyn kehitta-
mistd. Suunnitelmallisella pysdkointipolitiikalla voidaan edistdad ja
tukea monia kaupunkirakenne- ja ympdristdsuunnitelmassa esi-
tettyjd toimenpiteitd. Pysdkdintipolitiikka on yksi kaupunkikehit-
tamisen strateginen tydvdline ja jotta kaupunki pystyy kdyttamddn
tdtd tyovalinettd tehokkaasti tulee kaupungilla olla vahva rooli py-
sdkointid ohjaavana ja kehittdvanad strategisena toimijana. Ndin
varmistetaan, ettd pysdkdintiin liittyvdt merkittdvdt toimenpiteet
toteutuvat ja tdydentdvadt ja tukevat kaupunkikehitystd, vaikka
kaikki toimenpiteet eivdt ole aina liiketaloudellisesti kannattavia
tai panostus tulee takaisin vasta vuosien tai vuosikymmenten
jdlkeen. Esimerkiksi keskistetyn pysdkéinnin toteuttaminen ja
organisointi aluekeskuksiin, ja laajemmille tdydennysrakentami-
salueille seka uusille asuinalueille edellyttda kaupungilta uusia
toimintamalleja ja -tapoja, jotta alueille syntyvdt keskitetyt py-
sakointiratkaisut, jotka mahdollistavat pysiakoéinnin tehostamis-
keinot, kuten vuoropysdkdinnin, nimedmdttomyyden. Kaupunki
pysdkointitoimijana voi tuottaa keskitettyjd pysdkdéintiratkaisuja,
joihin asunto- ja kiinteistbosakeyhtiot sekda muut kiinteistot voi-
vat tulla mukaan vaiheittain ja kaupungin rooli vdhitellen vdhe-
nee. Kaupungin roolina on myos edistad ja vastuuttaa liityntapy-
sakoinnin ja pyorapysdkéinnin toteuttamista. Yleisen pysdkoinnin
hinnoittelu ja ohjaus tulisi olla kokonaisuudessa yhden toimijan
kdsissd. Kaupunkiomisteisen pysakointiyhtion tehtdvien suun-
taaminen nditd toimenpiteitd toteuttamaan voisi olla kehittamis-
kohde ja hyddynnettdvd potentiaali. Pysdkdinnin organisoinnin
tavoitteena on muodostaa pysdkéinnistd kokonaisuus, joka sisal-
tdd toimenpiteet suunnittelusta operointiin ja kunnossapitoon,
koskien ajoneuvoja autoista polkupyériin ja pysdkdintipaikkoja
kadunvarresta laitoksiin. Pysdakéinnin rajoitukset, opastus ja oh-
jaus sekd tiedottaminen pysdkdinnista tulee olla mahdollisimman
selkeda ja yhtendistd koko kaupungissa.

Ratkaistavia asioita

Pysdkoinnin kokonaisvaltaiseen kehittamiseen liittyy osa-aluei-
ta esim. lauto- ja polkupyordliityntapysdkointi, polkupyordpysd-
kointi, keskitetty polkupyordpysdkdéinti, tdydennysrakentami-
salueiden keskitetty rakenteellinen pysdkoéinti, uudisalueiden
keskitetty rakenteellinen pysdkdéinti, asukas- ja yrityspysdkointi ,
joiden toteuttamisesta ei vdlttdmattd synny lainkaan tuottoa tai
hyvin vahan tuottoa. Miten ne tulisi toteuttaa ja kenen toimesta
ja milld rahoituksella.

e Yhteistyon kehittiminen kaupunkiympdriston kehittami-
sen Kaken ja Finnparkin vdlille - yhteinen ohjaus/tyéryhma
miettimddn miten nykyistd toimintaa voidaan kehittda niin,
ettd saavutetaan asetetut tavoitteet.

e yhdenmukainen toiminta- ja hinnoittelumalli kaupungin
omistuksessa olevassa yleisessa pysakoinnissa

Pysakainnin kehittamisen vastuutus ja seuranta

Pysdkoinnin toimista vastaavat yhdyskuntalautakunnan alai-
suudessa Tampereen kaupunkiympadriston kehittamisen yleisten
alueiden suunnittelu, maankdyton suunnittelu ja viranomaisyksi-
kot.

Kaupunki kdynnistdd pysdkaointiin liittyvdt selvitykset ja suun-
nitelmat, ja siind yhteydessa pddtetadn kdynnistetddnkd pysa-
kointipolitiikan toimenpiteet projekteina. Toinen mahdollisuus
on muodostaa Tampereelle sopiva toimintamalli tai -organisaa-
tio, jossa kaupunkiympdristén kehittamisen lisaksi on Finnparkin
edustus pysdkéintid kehittamdssd. Pysdkdinnin organisoinnin
tavoitteena on muodostaa pysdkdinnistd kokonaisuus, joka sisdl-
tdd toimenpiteet suunnittelusta operointiin ja kunnossapitoon,
koskien ajoneuvoja autoista polkupyoriin ja pysdkointipaikkoja
kadunvarresta laitoksiin.

f
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kaupunkikonsernissa.

Tdydennysrakentamisalueille, ala- ja aluekeskuksiin ja uusille alueille tarvitaan keskitettyja pysakointilaitoksia, jotka
tulee toteuttaa etupainotteisesti ja monesti se ei onnistu ilman kaupungin panostusta. Kokonaisvaltainen pysdkdinnin
kehittdminen ja organisointi edellyttdd, ettd yleiset pysdkointialueet kadunvarsilla ja pysakdintilaitoksissa on yhden
toimijan, kaupungin, ohjauksessa. Myds autojen ja pydrien liityntdpysdkdinnin kehittdminen ja hallinnointi seka
keskitetyn pyorapysdkdinnin toteuttaminen tarvitsee toimijan. Myonteisid vaikutuksia saadaan paremmin aikaan,

kun kaupungilla on strateginen ote pysdkdinnistd. Yhteisellda organisoinnilla varmistetaan yhtendinen, strateginen ja
tavoitteellinen kehittdaminen ja hinnoittelu. Kaupunkikonsernin kaikkein luontevimmiksi rooleiksi nahddan pysdakointi-
laitosten ja -alueiden omistus sekd pysdkdinninvalvonta. Pysdkdintilaitoksia omistamalla kaupunkiorganisaatio pystyy
minimoimaan alueellisiin pysakointiyhtidihin liittyvan riskin madradvdn markkina-aseman kdytostd kaupungin edun
vastaisesti sekd vaikuttamaan pysdkéinnin hintoihin ja muihin ehtoihin. Kunnallisen pysdkdinninvalvonnan osalta
nykyinen lainsdaddanto ei mahdollista kaupallisten toimijoiden kdyttoa.

Pysdkdintilaitosten ja kadunvarsipaikkojen operoinnissa kaupungin roolista ei ole ndhtdvissa yhtd selkeda hyotya
verrattuna kaupallisiin operaattoreihin. Jos operoinnista saatavilla tuloilla halutaan rahoittaa tdydennysrakentamisen
mahdollistavia, jopa osittain kannattamattomiakin, pysdkéintilaitoksia, operointi voi olla tarkoituksenmukaista pitda

~N
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8.6. Pyorapysdkoinnin kehittaminen

Polkupydrdilyn suosio on kasvussa. Tampereen seudun hen-
kiléliikennetutkimusten mukaan pyordilyn kulkutapaosuus on
noussut useita prosentteja 2005-2012. Myds pysdkdinnin asukas-
kyselyn mukaan pyordd kdytetddan yhda enemman niin tyo- kuin
asiointimatkoilla myds talvella, mutta ennen kaikkea kesakaudel-
la.

1. Uusi pyoranormi

Pysdkdintipolitiikan tavoitteissa lueteltiin tdrkeind tehtdvind
varmistaa keskustassa ja alue- sekd alakeskuksissa riittdvd mitoi-
tus ja laatutaso pyordpysdkdinnissd. Uudessa normissa otetaan
kantaa ja velvoitetaan pydrapaikkojen rakentamiseen.

Pysdkdinnin asukaskyselyyn vastaajat totesivat pyordpysd-
kéinnin puutteelliseksi. Asuinalueilla pyoérille odotetaan olevan
sddsuojattuja, mutta silti helppokdyttoisia paikkoja. Keskustas-
sa, eri asiointipaikoissa ja tyopaikoilla tulee ylipddtaan olla lisaa
pyordpysdakaintipaikkoja ja niistd valtaosan tulisi olla turvallisia ja
sddsuojattuja. Pyordpysdkodintipaikat tulee sijoittaa ja mitoittaa
tarkeimpien pyordilyreittien varrelle luontevasti. Suurien kavija-
maddrien kohteet, kuten asemat, kirjastot, sairaalat, urheiluhallit,
suuret tyopaikat ja palvelut, vaativat erityistd suunnittelua niin
pyordpysakaintipaikkojen riittavyyden, laadun kuin rakentamisen
ja kunnossapidon vastuutahojen nimedamisen suhteen.

2. Uusien pyorapysakointipaikkojen toteuttaminen

Kartoitetaan karttapohjaisella kyselylld ja maastokdynneilld
tarkemmat sijainnit ja kysyntd pyorapysdkointipaikoille arvioiden
samalla paikkamadrdtarpeet. Kyselyn tulokset ja aiemmin toteu-
tetun pyordilyn strategian pysdkdintisuunnitelma keskindinen
vastaavuus tarkistetaan. Tulosten pohjalta laaditaan pyordpysa-
koéintisuunnitelma vastuineen ja aikatauluineen. Suunnitelma si-
sdltad myos liityntdpyordpaikat. Ulkomaisia esimerkkejd uusista
pyordpysdkointiratkaisuista esitellddn seuraavilla sivuilla.

3. Edistetaan ja kokeillaan uusia toimintamalleja
pyorapysakointipaikkojen rakentamiseksi

Pyorapysdkointid edistetdaan mitoitusohjeiden lisdksi organisoi-
malla pyordpysdkéinnin kehittamistd yhdessa muiden toimijoiden
kanssa. Finnpark Oy:llda on merkittdva rooli keskitettyjen pyordpy-
sdkointien toteuttamisessa ja ensimmadiset keskitetyt pysakointi-
laitokset voitaisiin toteutetaan Keskustorille ja rautatieasemalle
lahivuosina. Esimerkkind voidaan todeta, ettd Jyvdskyldssda on
kdytossa pyodrdpaikkojen ”vapaaksiosto-oikeus”. Tamad toimii si-
ten, ettd keskustan kivijalkaliikkeet maksavat kaupungille siitd,
ettd kaupunki rakentaa myos heidan asiakkaitaan varten pyorapy-
sakointid. Vastaavasti keskustan tdydennysrakentamishankkeissa
on mahdollista ostaa vapaaksi pyordpysakdinnin velvoitepaikko-
jen toteuttaminen Jyvdskyldn kaupungilta maksamalla 1 ooo €
kertakorvaus. Vastaavaa mallia voidaan kokeilla Tampereella eri
kohteissa. Kaupungin rooli on varmistaa, ettd pysdkdintipaikat
toteutetaan.

4. Kaupunki tai kaupalliset toimijat hankkivat
siirtokelpoisia ja vuokrattavia pysakointikontteja
tai -lokerikkoja tapahtumapysakointeihin.

Kaupunki edellyttad tapahtumien jdrjestdjiltd riittavad maarad
pyorapaikkoja. Suuria massatapahtumia varten kaupungilla tai
pysdkdintiorganisaatiolla voi tulevaisuudessa olla vuokrattavia ja
siirrettdvid pyorapysakointilokerikkoja tai -kontteja. Ndiden omis-
tajia ja vuokraajia voivat olla my6s kaupalliset toimijat.

4 )
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Pyordilyn suosio kasvaa ja pyordpysakointipaikkoja
tarvitaan lisad. Pyordilyyn halutaan myds kannustaa
ja se edellyttaa turvallisia ja laadukkaita paikko-

ja pyérien sdilytykseen. Tasokkaat, esteettiset ja
riittdvat pyordpysdkdintipaikat lisddvat viihtyisyyttd
parantavat kaupunkikuvaa.
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Ulkomaisia esimerkkeja polkupyorien automaattisista pysakointiratkaisuista

Polkupyorid voidaan pysdkdidd ja varastoida myds automatisoiduissa laitoksissa. Kuten autojen robottiparkin, voi automaattisen
pyordpysakodinninkin sijoittaa automaattiseen laitokseen. Sellaisen voi sijoittaa maan alle, paille, rakennuksen sisélle tai padlle.
Tilankdytoltadn tehokkaimmillaan py6rapysdkodintiautomaatti voi olla, kuten kuvan espanjalainen Bigloo.

Biglooseen mahtuu kerralla 24 polkupydrad. Laitteen halkaisija on 7 m ja korkeus 1.8 m. Jokainen pyord asetetaan omaan umpi-
naiseen lokeroon, jonne voi jattdd myos henkildkohtaisia tarvikkeita kuten kypardn ja repun.
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» Japanilaisen JFE-yhtién Cycle
Tree-jdrjestelmid on Japanissa 85
kappaletta ja niissa on yhteensa
yli 17 ooo pyordpysakointipaikkaa.
Tokiossa Kasain asemalla oleva
laitos tarjoaa 6 480 automaattista
pysdkointipaikkaa seka lisdksi ldhes
3 000 tavallista polkupyordpaikkaa
(kuva 11).

' Yhteista pienille ja suurille auto-
maattisille pyordpysakaintilaitoksil-
le, on niiden tarjoama turvallinen
ja sadlta suojattu pysdkointi. Lisdk-
si maan alle sijoitetut laitokset ei-
vt vie tilaa muulta maankaytolta.

e

Kuva 11. Tokion Kasai rautatieaseman automaattinen pyérapysdkaintilaitos.
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8.7. Uuden teknologian hyddyntami-

nen pysakoéinnissa

Kehittyvdd tekniikkaa voidaan hyddyntdd niin laitosten tilan
kdyton tehokkuudessa, pysdkoinnin vuoroittaisuuden ja pysa-
kointikierron tehostamisessa, pysakointipaikkatiedon hallinnassa
kuin opastuksessa, informaatiossa ja maksamisessakin. Alla on
ehdotuksia toimenpiteistd. Lisdtietoa uudesta tekniikasta on liit-
teessd 1.

1. Robottipysakoinnin rakentaminen sopivaan
kohteeseen.

Tampereella rakennetaan pilotoiva tdysautomaattinen pysa-
kointilaitos johonkin hankkeeseen tai kohteeseen.

Etuna perinteiseen pysdkadintiin on Idhes puolet pienempi ti-
lantarve, turvallisuus ja energiataloudellisuus. Robottiparkki so-
pii sekd vanhaan ettd uuteen maankdyttoon. Se voidaan sijoittaa
maan alle tai pdalle tai rakentaa olemassa olevan kiinteiston si-
sddn tai kylkeen (kuva 13).

-

920m3 eli 42m3 per auto.

Autojen kadunvarsipysakéinti vaatii tilaa noin 15 m? ajoneuvoa kohden. Vastaavasti laitospysikdintini tilantarve on
noin 25m?; 8om3 kun mukaan lasketaan ajovdyldt ja rampit, jolloin puhutaan bruttoalasta. 50 autoa tarvitsee 276 m
kadunvartta, yksinomaan parkkiruutuihin 1 150 m? tai ajovdylineen ja ramppeineen 3 680 m3 pysadkdintilaitostilaa.
Vaihtoehtona perinteiselle kadunvarsi- ja laitospysdkéinnille ovat nousemassa tdysautomaattiset pysakdointilaitokset eli
robottiparkit. Tallaiseen pysdkdintilaitokseen mahtuu 46 autoa ja se vie tilaa 203m? kun laitoksen kokonaistilavuus on 1

~
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Kuva 13. Asuintalon alle rakennettu robottiparkki (kuva: www.Wéhr.de)

2. Kaupunki edistaa pysakoinnin tietokannan
kehittamista

Pysdkointipaikoista tehddan sihkodinen pdivitettdva tietokanta.

Pysdkdintialueiden ja kadunvarsipysakoinnin kdyttoasteista
ei tdlld hetkelld ole reaaliaikaista tietoa. Pysdkointilaskentoja teh-
dddn nykyisin tutkimusten yhteydessa maastossa ja ilmakuvista
laskemalla. Laitoksiin on asennettu erilaisia tunnistimia, joita voi-
daan hydédyntdd niin paikkainformaatiossa ja vuoroittaiskdyton
tehostamisessa kuin tilastoinnissa. My0s erilaiset pysakdintipors-

sit ja yksityisten hallinnoimien pysdkdintipaikkojen jakaminen
mahdollistuu paremman paikkatiedon avulla. Erilaisia antureita
(kuva 14) ja kameratunnistuksia voidaan ottaa kdytt6on myds
maanpinnan pysdkdintialueilla ja kadunvarsipysdakéinnissd. Py-
sdakointitietokannan kokoamisessa, katu- ja maantasopysdakéinni-
nalueiden antureiden kdyttdonotossa ja rahoittamisessa voi kau-
punki hyddyntdd esimerkiksi INKA- tai muita innovaatio-ohjelmia.
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3. Mobiilimaksaminen

Kaupunki ja pysdkointitoimijat edistavdt mobiilimaksamista ja
muita vastaavia maksamista helpottavia keinoja pysdkoinnissa.
Kokonaan mobiilimaksamiseen siirtyminen vdhentdisi huomat-
tavasti niitd kuluja, joita kaupungille tulee kiinteiden pysakainti-
maksuautomaattien rakentamisesta ja yllapidosta.
Pysdkdintimaksuissakin hyddynnettdva mobiilimaksaminen
voidaan jakaa kahteen kategoriaan: vanhempaan etamaksutek-
niikkaan ja uudempaan ldhimaksamiseen. Etdamaksamiseen kuu-
luvat tekstiviestilld, puhelinsoitolla seka erilaisilla dlylaitesovel-
luksilla maksaminen. Alypuhelimien ja -laitteiden yleistyminen
on tuonut markkinoille erilaisia palveluita, joihin sisdltyy etdmak-
samisen ominaisuus. Hyvdnd esimerkkind ovat Suomessa toimi-
vat pysdkéinnin mobiilimaksamispalvelut: EasyPark ja ParkMan.
Molemmissa palveluissa kdyttdjd paikallistetaan GPS:n avulla ja
pysdkdinnistd veloitetaan todellisen pysdkdintiajan mukaan. Py-
sdkointi- ja palvelumaksu veloitetaan kdyttdjan luottokortilta.

Kuva 14. Pysdkointiruutuihin asennettuja antureita. (kuva:
http://www.nedapidentification.com/)

Ldahimaksaminen tapahtuu viemadlld kortti muutaman sentin
pddhdn maksupddtettd. Suomessa ei vield ole tarjolla palvelua,
joka hyddyntdisi puhelimien vastaavia lahimaksumahdollisuuk-
sia. Ldhimaksamisella suoritettu maksu veloitetaan suoraan kor-
tin maksuominaisuudesta riippuen credit tai debit-tililtd. Elisan
tarjoamassa Lompakko-palvelussa kdyttdja siirtdd rahaa etuka-
teen palveluun ja kdyttda sitd sieltd Idhimaksamiseen. Tampereen
Finnpark Oy ja Finnpark Tekniikka Oy ovat kehittdneet pysa-
kéinnin Idhimaksamista. Finnpark mahdollistaa Idhimaksamisen
kadunvarsipysdkdinnissd v. 2014, aluksi osassa automaattejaan.
Ndin pysdkéinnin maksaminen nopeutuu.

Ajoneuvopysdkdinnin maksamisen lisdksi 1dhi- ja etdmaksa-
mista voitaisiin hyddyntda myos pyordapysakoinnin maksamisessa
ja kaupunkipyorien vuokraamisessa. Tulevaisuudessa sahkdauto-
jen yleistyminen lisdd myos tarvetta kaupallisille latauspisteille.
Sdhkdauton lataamisen voisi helposti maksaa mobiilipalvelulla.

( )
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Tekniikka tukee palvelujen laadukasta toteutta-
mista ja kdyttdmukavuutta. Kdyttdjat hyotyvat
ajantasaisesta opastuksesta, kattavasta pysdkoin-
ti-informaatiosta, dlykkdistd ja helppokayttoisista
varaus- ja maksupalveluista sekd tdysin uusista
palveluista.

Kaupunki ja pysdkdintitoimijat voivat tiivistda ja
tehostaa pysdkéintiin kdytettdvda tilaa mm. robot-
tiparkeilla sekd kierrdttad tehokkaammin kdytossa
olevia paikkoja. Automaattinen pysakdinti pie-
nentad pysdkdintipaikkojen tilantarvetta - jo nyt
on erilaisia autojen etdohjaavia "kaukosdatimiad”,
joilla auto voidaan ohjata ahtaaseen pysdkointi-
ruutuun auton ulkopuolelta.

Tekniikka mahdollistaa tietojen automaattisen
keruun ja ylldpitdmisen. Tiedot paikoista ja kayt-
toasteista sekd pysdkdintiolojen kehittymisesta
mahdollistavat palvelujen kehittdmisen, joustavan
vuoroittaiskdyton sekd jopa paikkojen huuto-
kaupan ja hinnoittelun muuttumisen kysynnan
mukaan, kuten tapahtuu mm. lentoliikenteessa.
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8.8. Muut toimenpiteet

8.8.1. Liityntapysakointi

Tampereella tyoskentelee n. 115 ooo henkildd, joista 40 ooo
asuu  kaupungin ulkopuolella. Tydssdkdynnin ldhialue kattaa
eteldssd Pirkkalan ja Lempddldn kunnat, kehysalue Vesilahden,
Akaan ja Valkeakosken ja reunavydéhyke Hattulan ja Himeenlin-
nan. Nykyisin liityntdpysakdintid on ollut Idhinnad rautatieasemal-
la, jolloin se on palvellut tamperelaisten liikkumista muualle.

1. Liityntapysakoinnin yhteistyoryhman
muodostaminen

Liityntapysakointityoryhmadan muodostetaan Tampereen, ldhi-
kuntien, Liikenneviraston, VR:n, linja-autoliikenteen seka paikal-
lisliilkenteen ettd kaukoliikenteen sekd maakuntaliiton edustajis-
ta.

Liityntdpysdkdintiin liittyvdt sijainnin suunnittelun lisdksi
toimintakonseptin madrittdminen, paikkojen rahoitus, rakenta-
minen, ylldpito, kunnossapito, maksullisuus tai maksuttomuus,
operointi, opastus ja ohjaus seka mahdollinen kytkentd joukkolii-
kennelippuun ja valvonta. Pddkaupunkiseudun liityntapysakoin-
tistrategiassa on ehdotettu, ettd liityntdpaikkojen rakentamisen
rahoittamiseen osallistuisivat niista hyotyvat, jolloin kustannuk-
set jaettaisiin sijaintikunnan, matkan kohdekunnan, kdyttdjan ko-
tikunnan ja valtion kesken. Nykyisin pysdakdinnin jdrjestimisesta
vastaa lain mukaan alueen tai laitoksen omistaja, kdytdnndssa siis
kunnat, VR Oy, Liikennevirasto tai ELY-keskus. Myds yhteistyota
elinkeinoeldaman kanssa on kokeiltu.

| EBEFsEsFEmanE

Kuva:Ramboll

2. Liityntapysakaointipaikkasuunnitelma

Tyoryhmd valmistelee ja kdynnistdad liityntdpysdkointisuunnit-
telun. Varsinainen keskustaa rauhoittava liityntapysdkdinti tulisi
sijoittaa pitkanmatkaisen liikenteen ja naapurikunnista tulevien
sisddntulovdylien yhteyteen. Tampereen raitiotien yleissuunnitel-
massa on esitetty alustavat liityntapysdkointialueet. Samalla tulee
tarkistaa kesdlld 2014 kdyttdon otetun seutulinjaston autojen ja
polkupydrien liityntapysakointipaikkojen madran tarve.

Vertailun vuoksi padkaupunkiseudulla liityntdapysdkdintipaik-
koja on noin 9 ooo kpl. Mddra on tarkoitus kaksinkertaistaa v.
2020 mennessd. Pydrdpaikkoja on yli 10 000 ja niiden mddrd on
tarkoitus kolminkertaistaa samalla aikajaksolla.

3. Tiedotus- ja opastussuunnitelman laatiminen ja
toteutus

Liityntdpysakdointipaikkasuunnittelun yhteydessd laaditaan
tiedotus- ja opastussuunnitelma. Opastus paikkojen kdyttodn ja
tiedotus joukkoliikennetarjonnasta ovat tdrkeitd kdytettavyyden
ja houkuttelevuuden kannalta. Myds paikkojen vadrinkdyttoad eli
sitd, ettd paikkoja kdytetdaan muuhun kuin liityntdpysdkéimiseen,
tulee ennaltaehkaistd. My0s ajantasatiedotusta voidaan harkita.

é )
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Tampereen ja seudun joukkoliikennejdrjestelma
kehittyy niin bussiliikenteen kuin raideliikenteenkin
osalta. Liityntapysdkointi parantaa matkaketjujen
toimivuutta ja lisdd joukkoliikenteen kdyttod. Samalla
on kehitettdva opastusta ja informaatiota uusista
mahdollisuuksista.
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8.8.2. Toimipaikkapysdakoinnin kehittiminen

Lahtokohtana on kaupunkirakenne- ja ympdristésuunnitelmas-
sa esitetty ajatus, ettd kun keskustan ja aluekeskusten asema
vahvistuu, niiden saavutettavuus kestdvalla liikenteelld paranee.
Maankdyton sekoittuminen ja monipuolisuus edistavdt kestdvan
kehityksen mukaista liikkumista. Joukkoliikenne kehittyy aluekes-
kusten ja keskustan valilla. Namd johtavat siihen, ettd autolle on
kestavan liikkumisen vaihtoehtoja tyomatkaliikkumisessa. Tutki-
mukset osoittavat, ettd tyonantajan tarjoama autopaikka ohjaa
liikkumista enemman kuin muiden liikkkumisvaihtoehtojen tarjon-
ta. On siis tuettava ty6antajia kannustamaan tyontekijoita muilla
keinoilla, kuin ilmaista pysdkdintipaikkaa tarjoamalla.

1. Kaupunki edistaa omien tyontekijoiden viisasta
liikkumista ja toimii esimerkkina muille.

Kaupunki ottaa eri organisaatioissaan viisaan liikkumisen suun-
nitelmat kdyttoon ja toimii esimerkkind muille. Viestinndlld on
tdssad tarked merkitys. Tyopaikkoja kannustetaan houkuttelemaan
tyontekijoita muilla keinoilla kuin ilmaisella pysakoinnilld. Tiiviilla
keskusta-alueilla toimipaikkojen tulisi vuokrata pysdkdéintipaikat
keskitetyistd laitoksista ja antaa tyontekijdiden itse huolehtia py-
sdakéinnin kustannuksista.

2. Priorisoidaan toimitilojen lyhytaikaista asiakas-
ja asiointipysakointia kaduilla ja yleisilla alueilla
vrt. tyontekijoiden pysakointi.

Pysdkointikiertoa on nopeutettava kadunvarsilla ja yleisilla alu-
eilla asiakaspysdkdintid helpottamaan. Toimipaikkoja kannuste-
taan myos priorisoimaan asiakaspysdkointid pitkdaikaisen pysa-
koéinnin sijaan.

Asukaskyselyn 2014 vastaajilta tuli selked viesti siitd, ettda
asiointipaikat valitaan ilmaisen pysdakéinnin mukaan. Tdrkea teki-
jd on myos pysdkoinnin helppous. Hypermarketteihin kaupungin
laidoilla ja muissa kunnissa on helppo ajaa, kun keskustan ruuh-
kia ei ole. Keskustaan suuntautunut asiointi pdivittdistavaroiden
hankkimiseksi ja asioimiseksi kauppakeskuksissa on vdahentynyt
10 vuodessa. Sen sijaan sinne tullaan edelleen viettdmddn aikaa
ravintoloissa ja erikoiskaupoissa. Kaupungin laidoilla ja Iahikun-
nissa olevat hypermarketit vetdvat asiakkaita ilmaisella pysakoin-
nilla.

3. Pyora- ja liityntapysakointia kehitetaan
korkeatasoiseksi ja riittavaksi.

Pyord- ja liityntdpysdkointid kehitetddn ja uusi normi ohjaa ta-
han.

4. Pysakoinnin teemapadivien aiheena tyo- ja
opiskelupaikkojen pysakointi seka asiointipaikat &
viisas liikkkuminen

4 )
Toimenpiteiden vaikutukset

Kehittynyt kaupunki pyrkii tarjoamaan saannéllisille
ja vakiintuneille arkimatkoille kestavina liikku-
mistapoina joukkoliikennettd, liityntapysdkointia,
yhteiskdyttdautoja ja pyorapalveluita. Kestdvien
liikkumismuotojen kdytto vahentdd henkiléautoilua
ja parantaa ympadristén laatua ja viihtyisyyttd. Kaik-
kiin suuriin ja keskeisiin tyopaikka- ja opiskelupaik-
koihin pddsee joukkoliikenteelld, pyoralld ja Idheltd
kdvellenkin. Tdmdn ansiosta tyonantajia kannuste-
taan tukemaan nditad liikkumismuotoja vahentamalla

ilmaisten parkkipaikkojen tarjontaa tyontekijéilleen.

. J

__I_(uva:__Finrip‘.arkOy'": 5 SR T —
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8.8.3. Vaikuttaminen pysakointilainsaddannon kehittamiseen

(

Pysakointia koskeva lainsaadanto

Maankaytto- ja rakennuslaki (MRL 132/1999)
83§ Madrittaa yleisen alueen, katualueen, ja liikennealueen

84§ Madrittdd kadunpidon, sen kuulumisen kunnalle ja kunnan velvoitteen yhteen sovittaa rakenteita
86§ madrittda kadunpitovelvollisuuden

Laki kadun ja erdiden yleisten alueiden kunnossa- ja puhtaanapidosta 669/1978

Maddrdyksid velvoitteista, vastuista ja oikeuksista
(mm. 4§: kadun kunnossapito kuuluu kunnalle. mm. tdtd vastuuta ei voi siirtad)

Tieliikennelaki (TL 267/1981) - ja asetus(182/1982)

2 § mddrittaa tien (tdssd katu) madrdykset ja rajoitukset pysakdintiin ja pysahtymiseen
(my0s poikkeussdadnndksia kuten invapysakointi, taksit, purkaus ja lastaus)

Maastoliikennelaki 1710/1995
maddrdyksid pysdkdintiin ja pysdyttdmiseen
Pelastuslaki 389/2011

Maddrdykset esteettomadstd pddsystd pelastuskohteeseen.

Laki pysdkéinninvalvonnasta 727/2011

Lain nojalla saadaan mddrdtd pysdkointivirheesta pysakointimaksuja.

Laki ajoneuvojen siirtimisestd 828/2008

Sovelletaan ajoneuvon siirtdmiseen ja kdsittelyyn siirron jdlkeen.

Arvonlisdaverolaki 1501/1993 pysdkdinnissa

Pysdkointid koskevat viranomaisluvat ovat arvonlisaverovapaita

Pitkdaikainen maanvuokraus on arvonlisdverovapaata, lyhytaikainen arvonlisdverollista
Sopimukset ovat arvonlisaverollisia

Pysdkodintimaksut ja asukastunnukset ovat arvonlisdverollisia

Pysdkdintivirhemaksut arvonlisdverovapaita

Lisdksi kaupungin rakennusjdrjestyksessa on pysdkointid koskevia asioita

Esim siten, ettd tdydennysrakentamisen yhteydessa autopaikka-alueita on jasenneltdvd, hdlytysajoneuvoilla
on oltava esteetdn pddsy, polkupydrille on oltava riittdvdsti sdilytystilaa ja tilasuunnitelma ja mitoitusohjeet
on esitettdvd, autosuojat on sijoitettava omalle tontille.
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1. Keskeisiin pysakointiin liittyviin lakeihin pyritaan /- )

vaikuttamaan. Toimenpiteen vaikutukset

Lakiin pyritdan vaikuttamaan siten, ettd se toteuttaa tavoitteel- Tulevaisuus tuo uusia tarpeita pysakointiin. Pysa-

lista ohjauspolitiikkaa. kéinnin jdrjestdmisessa tarvitaan sekd ohjaavia
Pysdkoéintivalvonnan vaikuttavuutta tehostaisivat mm. vaad- tehostamiskeinoja ettd perustarpeiden tyydyt-

rinpysdakdinnistda annettujen maksujen suuruuden maddrdytymi-
nen aiheutetun haitan mukaan. Lisdksi nykyisin virhemaksun
lisdksi ei vaadita esimerkiksi pysdkodintimaksun suorittamista,
toisin kuin esimerkiksi joukkoliikenteen tarkastusmaksujen yh-
teydessd. Tieliikennelain kokonaisuudistuksessa on esitetty mm.
ettd "taajama”-liikennemerkin vaikutusalueella, olisi automaat-
tisesti voimassa alueellinen pysdkointikielto. Tdma uudistus tar-

tdmistd hyvin toimivassa liikkumisymparistdssa.
Pysdkointijdrjestelyissd on myds ajoittain tarkis-
tettava tulevaisuuden suunta ja ohjattava toimen-
piteitd vastaavasti. Tdllainen tekija on esimerkiksi
kaupan muutokset siind tuodaanko tavarat kotiin
vai hakeeko kuluttaja ne edelleen itse. Toinen vas-

koittaisi kaikkien katukohtaisten pysikdintikieltojen poistamista. taava muuttuja on se, saadaanko vuoropysakdinti
Viimeaikoina on tullut negatiivisia jopa ”lainvastaisia “ennakko- toimivaksi ja onko sitd mahdollista ulottaa kauppo-
pdatoksid” arvonlisdvero-oikeudesta, jotka kyseenalaistavat ja jen pihoille yhtenad liityntapysdkdinnin ratkaisuna.

jopa estdvat vuoropysakdinnin kehittdmisen tulevaisuudessa. Ta- Kolmantena seurattavana trendind voidaan arvioida

hdn asiaan tulee tulevaisuudessa vaikuttaa. Monia pysdkointiin kehittyyko jakamistalous ja yhteiskayttdisyys siten
liittyvid lakiuudistuksia on siis kehitteilld ja niihin on hyvd pyrkid kuin oletetaan. Siihen miti tarpeita pysikinnille on
vaikuttamaan. tulevaisuudessa vaikuttaa suuresti myds skenaario,

jossa autot liikkuvat itsendisesti.
\ _J

Kuva: Pekko Sangi
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9. Toimenpiteiden yhteenveto ja

aikataulu

KORJAUKSET
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 Padvastuu
Pysikointitoimien suunnittelu ja ohjaus . B R R R R YRR Y IXRTTTPRYY = KAKE,
Pysakéinnin teemapadivat (eri teemoihin liittyen, [ ) [ ) [ ) [ ) KAKE
aina isojen muutosten yhteydessd)
Normi (autopaikka- ja py6rapaikkamitoitus) [ ) [ ) KAKE
Seuranta ja kehittiminen D Y TR T Ty PP TY PSRRI TR PRI Ry @  KAKE,[RAVA |
PYSAKOINTI JA KADUNPITO KAKE
Pysakaintijarjestelyjen selvitys- ja muutossuunnitelma KAKE
Jakeluliikenteen pysakdintiselvitys [ ) KAKE
Taksien ja tilausliikenteen pysakéintiselvitys ([ ] KAKE
Yhteiskdyttdautoselvitys [ ) KAKE
Kunnossapidon huomioiminen pysdkdintijarjestelyissa [ ) KAKE
Sahkdautojen yleisten latauspaikkojen [ ) KAKE
kehittdmissuunnitelma
Pysakaintirajoitusten, -opastuksen ja -ohjauksen [ ) KAKE, VIRPA
kehittdmissuunnitelma
Valvonnan kehittdmissuunnitelma KAKE, VIRPA
Pysakoinnin teemapaivien jarjestaminen tarpeen mukaan, muutostilanteissa KAKE
PYSAKOINNIN VYOHYKKEET JA HINNOITTELU KAKE, VIRPA
Kadunvarsipysakainnin hinnoitteluperiaatteet [ ) [ ) KAKE, VIRPA
Asukas- ja yritystunnusten kdyttoperiaatteiden [ ) KAKE, VIRPA
madrittdminen yleisilld alueille ja pysdkdintialueille
Erityisautojen maksuperusteiden maarittaminen KAKE, VIRPA
Pysdkdinnin teemapéivien jirjestiminen tarpeen mukaan, muutostilanteissa KAKE, VIRPA
PYSAKOINNIN ORGANISOINTI KAKE, KAUKO
Pysakointitydryhman perustaminen (] KAKE, KAUKO
PYORAPYSAKOINNIN KEHITTAMINEN KAKE
Pydrapysakdintinormin kdyttéonotto o [ ) KAKE
Pyorapysakointipaikkojen suunnittelu ja toteuttaminen KAKE
Pysakdinnin toteuttamismallien maarittaminen KAKE
UUDEN TEKNOLOGIAN HYODYNTAMINEN KAKE
Robottipysakointilaitosselvitys KAKE
Pysdkointitietokannan muodostaminen ja yllapito KAKE
Mobiilimaksamisen kehittaminen KAKE
LITYNTAPYSAKOINNIN KEHITTAMINEN KAKE
Yhteistyéryhmadn muodostaminen KAKE
Liityntdapysdkoinnin kehittdminen, raitiotie suunnittelu toteuttaminen KAKE
Opastuksen ja tiedotuksen kehittdminen KAKE
TOIMIPAIKKAPYSAKOINTIIN LITTYVAT TOIMET KAKE
Liikkumissuunnitelmien laadinta kaupungin yksikgille KAKE
PYSAKOINTILAINSAADANTO KAKE
Keskeisiin lakeihin vaikuttaminen (pysakointitydryhma) KAKE
Pysdkointipolitiikan toteutumisen seuranta ja paivitykset ® KAKE
Kdynnistdminen Osa normaalia toimintaa [ ) Tapahtuma/ toimenpide o Tarkistus

Tampereen kaupungin yksikét (3/2016): KAKE= Kaupunkiympariston kehittaminen, VIRPA= Viranomaispalvelut, KAUKO= Kaupunkikehitysryhma



Kuva: Pekko Sangi




Tampereen pysdkointipolitiikan linjaukset |

Pysdkointi osana kaupunkikehitystd

Liite 1. Pysakointiin liittyva tekniikka

Lisatietoa robottipysakointilaitoksista

Robottiparkin kdyttdjalle ndkyvin osa automaattista pysakointi-
laitosta on vaihtoalue (kuva L1.1). Hyvin suunnitellut vaihtoalueet
ovat tilavia, valoisia, lampimid ja turvallisia. Tiloissa on helppo
purkaa ja lastata ajoneuvo, ne ovat esteettomia ja siten helppo-
kayttdisid myos liikuntarajoitteisille. Yhtend turvallisuustekijana
automaattisissa pysakointilaitoksissa on se, ettd tultaessa ja lah-
tiessd vaihtoalueelta ajoneuvolla ei tarvitse peruuttaa. Kuvassa
L1.1 oleva vaihtoalue on varustettu kadantdpoydalld joka kdantda

Kuva L1.1. Robottiparkin vaihtoalue (kuva: www.wdéhr.de)

Esimerkin robottiparkissa ajoneuvot varastoidaan 5 kerrok-
seen (kuva L1.2). Suljetussa, pimedssd ja lampimdssd varastoin-
titilassa ajoneuvot ovat turvassa ilkivallalta ja kolhuilta ja pako-
kaasupdastot ovat lahtiessa pienempid kun moottoria ei tarvitse
erikseen esilammittdd kylmalld sadlld. Robottiparkin toiminnanai-
kaisen valaistuksen ja ilmastoinnin tarve ovat huomattavasti pie-
nempdd, ja tatd kautta myods kdyttokustannukset ovat selkedsti
pienemmadt kuin normaalissa pysdkdintilaitoksessa.

valmiiksi auton keulan ajosuuntaan. Jdrjestelmadsta riippuen kaan-
tdminen voidaan tehdd myds varastointikuljetuksen yhteydessa.
Lisdksi vaihtoalueista voidaan tehdd ldpiajettavia. Esimerkkilai-
toksessa ajoneuvon varastointi- tai noutotapahtuma kestda 1-3
minuuttia. Kdyttdjd tunnistautuu henkilokohtaisella tunnisteella
pysdkdidessd ja noutaessaan ajoneuvoaan. Noutoaikaa voidaan
lyhentdd ajoneuvon noutotilauksella jo hissin tilauksen yhteydes-
sd.

Kuva L1.2. Nakyma robottiparkin sisaltd (kuva: www.woéhr.de)
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Pysakoinnin mobiilimaksamisen tekniikka

Pysdkoinnin maksaminen ja valvonta

Pysdkoinninvalvonta vaatii nykyisellian suuren madran henki-
I6resursseja. Pysdakointimaksun varmistaminen kojelaudalle laite-
tusta lapusta on hidasta ja talvella myos usein hankalaa. Erilaiset
mobiilimaksupalvelut ja -tekniikat ovat jo helpottamassa valvon-
taa, mutta ldheskddn kaikki pysdakoinnistd maksavat ajoneuvot
eivdt ole minkddn jdrjestelman piirissa. Jotta kaikki laillisesti py-
sdkoivdt ajoneuvot olisivat yhdessa tietojdrjestelmdssa, tulisi nii-
den rekisterinumerot olla koottuna. Vaihtoehtoina on siirtyminen
pysdkdinnissa kokonaan mobiilimaksamiseen tai uudistaa pysa-
kointimaksuautomaatteja.

Kokonaan mobiilimaksamiseen siirtyminen vdhentdisi huo-
mattavasti kaupungin kuluja, joita tulee kiinteiden pysdakéinti-
maksuautomaattien rakentamisesta ja ylldpidosta. Haasteena
on se, ettd dlypuhelimet eivdt ole viela riittavan yleisid, eivatka
kaikki halua rekisterditya tietyn palvelun kayttdjaksi. Toistaiseksi
Suomessa palvelevat pysdkdinnin mobiilimaksupalvelut vaativat
dlysovelluksen asentamisen puhelimeen, palveluun kirjautumisen
seka luottokorttitietojen antamisen laskuttamista varten. Tilanne
tulee muuttumaan tulevaisuudessa. Alylaitteet lisddntyvit, palve-
lut kehittyvdt ja ihmiset tottuvat maksamaan palveluista sovellus-
ten tai Iahimaksamisen kautta.

Toisena vaihtoehtona on ottaa kdyttoon esimerkiksi Amster-
damissa oleva kdytdnto, jossa pysdkointiautomaatilla maksettaes-
sa pitdd antaa ajoneuvon rekisterinumero. Erillistd kojetaululle
laitettavaa lappua ei enda tarvita, vaan pysakéinnin valvojat na-
kevdt suoraan omilta dlylaitteeltaan laillisesti pysdkoivat ajoneu-
vot. Etuna tdssd vaihtoehdossa on totutun maksutavan sdilymi-
nen, mutta automaattien uudistaminen aiheuttaa kustannuksia.

Kun kaikki laillisesti pysdakdinnistd maksavat ajoneuvot ovat
tietojdrjestelmadssd, helpottaa se pysdkdinninvalvontaa. He na-
kevdt suoraan laitteiltaan, onko ajoneuvon pysdkoéinti maksettu.
Lisdksi erilaisten videokuvasta rekisterinumeroita tunnistavien
jarjestelmien hyddyntdminen mahdollistuu. Videovalvontalait-
teistolla varustetulla autolla pystytddn tarkastamaan pysédkoityja
ajoneuvoa huomattavasti nopeammin kuin jalkaisin (kuva L1.3).
Ahtaissa tai hankalissa paikoissa voidaan vastaavaa tekniikkaa
kayttdd myos kannettavilla dlylaitteilla. Videovalvonnan haastee-
na ovat yksityisyydensuoja.

Kuva L1.3. Videolaitteistolla varustettu pysdkoinninvalvon-
ta-ajoneuvo. (kuva: http://www.newcastle.gov.uk/)

Pysakointitiedot ja -laskennat

Pysdkdintialueiden ja kadunvarsipysdkéinnin kdyttdasteista ei
ole reaaliaikaista tietoa. Pysdkointilaskentoja tehdddn nykyisin
tutkimusten ilmakuvista ja maastossa laskien. Pysdkdintimak-
suautomaateista voi saada arvioita Iahialueiden pysdakéinnin kdyt-
toasteista pysdkdinnin maksuajankohdan ja maksetun pituuden
mukaan. Tilasto- ja ajantasatieto pysdkdinnistda ovat kuitenkin
tdrked osa dlykkdan kaupungin kehittamista. Myos paikkojen kay-
ton tehostaminen ja vuoroittaispysakointi mahdollistuvat, esim.
laitospaikat voidaan jakaa dynaamisesti eri kdyttdjille eri viikon-
pdiville tai kellonajoille. Myds turvallisuus paranee seurannan
ansiosta. Teknisia mahdollisuuksia seurata pysdkdintia on monia.

Pysdkdinnin reaaliaikaisesta tilannetiedosta voidaan jalostaa
erilaisia palveluita. Esimerkiksi arviot vapaista pysdkointipaikois-
ta voidaan ndyttad navigointi- tai pysdakéinnin mobiilimaksuso-
velluksen kartalla. Jos eri pysdkdintialuilta ja kadunvarsipysa-
kéinnistd on saatavilla reaaliaikaista tietoa, voidaan lisdaksi ottaa
kadyttéon progressiivinen hinnoittelu, johon vaikuttaa pysdkoin-
nin senhetkinen kdyttoaste.

Pysdkdinnin mobiilimaksamisessa ajoneuvon sijainti tun-
nistetaan GPS:n tai kuljettajan ilmoittaman sijainnin avulla. Jos
kaupungissa on mahdollista maksaa pysdkdinti vain erilaisten
mobiilipalvelujen avulla, saadaan kaikkien pysdkoéintialueiden ja
kadunvarsipysdkdinnin ajantasatieto ja kdyttdaste reaaliajassa.
Jos pysdkointimaksuautomaatit pystyvdt lahettdmadan reaaliajas-
sa maksettujen pysdkdintien kestotiedot, saadaan kohtuullinen
ajantasatieto maksuautomaatin ympariston pysikoinnin kayt-
tdasteesta.

Markkinoilla on useita erilaisia antureita, joilla voi seurata
yksittdisen pysdkointiruudun kdyttéd. Anturin toiminta perustuu
magneettikentdn vaihteluun, jonka avulla se padttelee onko ajo-
neuvo ruudussa. Anturit toimivat oman akun turvin ja ldhettdvat
tietoa langattomasti. Valmistajat lupaavat antureiden akuille use-
an vuoden keston. Asentaminen on nopeaa ja helppoa, eivitka
tienpinnan tasoon asennetut anturit haittaa talvikunnossapitoa.

Etuna antureilla varustetussa jdrjestelmdssd on, ettd jokaista
pysdkdintipaikkaa voidaan seurata yksildllisesti. Talléin esimer-
kiksi sallitun pysdkoéintiajan ylittdvastda pysdkoinnistd voidaan
ilmoittaa automaattisesti pysakdinninvalvontaan. Haasteena kau-
punkitasolla on anturien suuri maara.
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Esimerkiksi USA:ssa Los Angelesin kes-
kustassa on toteutettu antureihin perus-
tuva jdrjestelmd. LA Express Park (http://
www.laexpresspark.org/) koostuu antu-
reista, dlykkdistd parkkimittareista sekd PP
laajasta taustajdrjestelmdstd. Jarjestelman Ihrs | dhrs
avulla pysdkdija voi etsid vapaita pysakoin-
tipaikkoja ja tarkistaa pysdkdinnin hinnat ks
internetselaimella tai dlypuhelimeen asen-
nettavalla sovelluksella. (kuva L1.4).

When will you be parking?

201

Estimated Avail

0B/27£2014 12:55 pm
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Kuva L1.4. LA Express Park:n internetsivu. (kuva: http://www.laexpresspark.org/)

Varsinkin aidatuilla pysdkdéintialueilla ja julkisissa pysakdinti-
laitoksissa on usein tallentavat videokameravalvontajdrjestelmat.
Yleensa tallenteita kdytetddn jdlkikdteen kun selvitetadn esimer-
kiksi onnettomuuksia ja ilkivallantekoja. Oikein asennettuna
kamerat voivat toimia myos reaaliaikaisen laskennan Idhteina.
Muun muassa suomalainen RDnet (http://www.rdnet.fi/) kehittaa
erilaisia konendkodn perustuvia sovelluksia. Yksi ndistd on pysa-
kointialueiden ajoneuvomadrien laskenta ja tdyttdasteen seuran-
ta.

Palvelu perustuu pysdkdintialueen koosta riippuen vdhin-
tddn yhteen kameraan, jonka kuvasta ohjelma pystyy laskemaan
alueelle saapuvat ja sieltd poistuvat ajoneuvot. Jdrjestelmad pystyy
myds seuraamaan yksittdisid ajoneuvoja. Talloin jos pysakdinti-
alue on jaettu alueisiin, voidaan seurata eri alueiden kdyttoas-
tetta. Finnpark Oy:n P-Hampissa asiakas opastetaan autolleen
vastaavanlaista jdrjestelmdad hyddyntden. Kameravalvonta- ja
laskentajdrjestelmiin voidaan lisdtd myds rekisterinumeron tun-
nistaminen, jolloin esimerkiksi maksullisten pysdkoéintialueiden
kulunvalvonta helpottuu ja asiointi ulosajossa nopeutuu, kun py-
sakointilipuketta ei tarvitse kdyttad lukijassa. Finnpark Tekniikka
Oy rakentaa jdrjestelmid myds ulkopuolisille tahoille. Tampereen
Lielahden Prismassa olevassa pysdkdintilaitos on kaksiosainen.
Normaalikuormituksessa vain toinen halli on kdytdssd, mutta jar-
jestelmd osaa itsendisesti avata toisen hallin kun ensimmadinen
alkaa tdyttya.

Valvontaan voidaan kdyttdd myos tutkaa. Tutkan etu pelkkddn
videovalvontaan on, ettd sddolosuhteet eivdt vaikuta sen toimin-
taan. Suomessakin selvitetddn ja testataan tutkien kdyttamista
hdirionhallinnassa kameroiden apuna. Tutkalla voidaan havaita
vaaralliseen paikkaan pysdhtynyt ajoneuvo. Esimerkiksi Helsin-
gissd ongelmia aiheuttavat liian ldhelle raitiotietd pysakoidyt ajo-
neuvot, jotka estdvdt raitiovaunuliikenteen. Tutkalla havaitusta
hdiridstd voidaan nopeasti antaa tieto esimerkiksi pysdakéinnin-
valvontaan ja poliisille jolloin hdiriéén puuttumisen aikaa voidaan

lyhentdd. Tutkan kdyttd puhtaasti pysdakdinnin valvontaan ei ole
jarkevdd, mutta sopivasti asennetulla hdiridnhallintaan tarkoite-
tulla tutkalla voi saada lisdhyotyd mydés pysdkéinnin seurantaan.

Opastus

Opastuksella on tarked osa pysdakoinnin haittojen vahentdamises-
sd ja liikenteen sujuvuudessa. Pysdkoinnin opastukseen on kehi-
tetty erilaisia tekniikoita. Kiinteiden opasteiden rinnalla on ollut
pitkdan erilaisia vaihtuvia opasteita. Vaihtuvilla opasteilla kerro-
taan yleensa pysdkoijdlle onko vapaita paikkoja, opasteita voi olla
ennakko-opasteina kaduilla ja laitoksissa. Tampereella on nditd
molempia kdytdssd. Vaihtuvat opasteet ovat yleensd yksinkertai-
sia, jolloin niitd ei voida kdyttda esimerkiksi hdiridtiedotukseen.
Opastusta tulisi kehittaa selkedammadksi ja muuttuvaa opastusta
hyddyntda nykyistda monipuolisemmin.

Tampereella uusimpia sovelluksia on kdytdssd P-Hampin py-
sdakointilaitoksessa, mm. reaaliaikainen vapaita paikkoja ndytta-
vdt nuoli- ja numero-opasteet (kuva L1.5). P-Hdmpissd on myds
"LOoydd autosi”-palvelu, joka ndyttdd laitoksen infotaululla auton
sijainnin, kun pysdkéintilipukkeen syottdd lukijaan. Samasta pal-
velusta asiakas voi asioimaan ldhtiessadn etsid lyhimmat reitit
haluamiinsa kohteisiin kuten liikkeisiin, ravintoloihin ja teatte-
reihin. Jarjestelmd perustuu rekisterinumerotunnistukseen, joka
tunnistaa ajoneuvon sisddnajossa ja seuraa minne ajoneuvo py-
sdkdiddan. Palvelua voi kdyttdd niin pysakaéintilipukkeella kuin so-
pimuspysdkdintikortilla. Jarjestelmd osaa kertoa lyhimman reitin
ajoneuvolle kymmenen metrin tarkkuudella. Maksettua pysakdin-
tilipuketta ei tarvitse ndyttdd ulosajossa, vaan jdrjestelma tunnis-
taa maksetun maksun rekisterinumeron perusteella. Laitoksessa
pysdkoéinnin voi maksaa kdteisen ja luottokortin lisdksi sirullisella
pankkikortilla tai Finnpark Oy:n omilla arvolipuilla. Pysdkdintilai-
toksessa on kdytossd myos pitkdn kantaman RFID-jdrjestelmd,
jossa ajoneuvot voidaan tunnistaan etdluettavan tunnisteen avul-
la.
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Kuva L1.5. Muuttuva pysdkdéintiopaste Tampereen P-Hampis-
sa. (kuva: www.finnpark.fi)

Edellisten lisdksi markkinoilla on erilaisia mobiilisovelluksia ja
navigaattoripalveluita. Haasteena ndille on olemassa olevan pysa-
kointitiedon staattisuus. Tiedot sisdltavat Iahinnd laitoksen osoit-
teen, aukioloajat ja maksujen suuruudet. Sen sijaan reaaliaikaista
tilatietoa ei ole saatavilla varsinkaan kadunvarsipysdkdinnistd.
Tahdn ongelmaan vastaisivat mobiilimaksamiseen siirtyminen,
maksuautomaattien kehittiminen ja pysdkdintipaikkojen seu-
ranta esimerkiksi anturein. Mobiilisovellusten kautta pystytdan
jakamaan lisdksi nopeasti erilaisten hdirididen ja muutosten tie-
dottamista. Pysdakéinnin mobiilimaksun ja pysdkdinnin opastuk-
sen yhdistdmisen samaan sovellukseen parantaisi molempien
palveluita.

Pysakointiin liittyva informaatio ja muut palvelut
Osana pysdkointipalveluita tulisi miettid erilaisia keinoja ja ta-
poja parantaa informaatiota ja sen saavutettavuutta. Turhaa aja-
mista pysdkodintipaikkaa etsiessda voidaan vdhentdd tarjoamalla
tietoa vapaista pysakointipaikoista useiden kanavien kautta seka
selkeyttamadlld viitoitusta pysdkointilaitoksiin. Myos pysakointiin
liittyva hdiridtiedottaminen vdhentda turhaa ajoa. Pysdkoinnin
mobiilisovellukset ja kadunvarren vaihtuvat opasteet voisivat olla
tehokkain tapa jakaa tietoa reaaliajassa. Erilaiset sosiaalisen me-
dian palvelut voisivat toimia ennakkotiedottamisen vdylind par-
haiten.

Pysdkointipaikkojen vuoroittaiskdyttdd tulisi selvittda ja edis-
tdd. Ajantasainen tieto edistdd my0s paikkojen vuoroittaiskayt-
tod. Erilaiset pysdkdintiporssit voisivat toimia apuna pysakainti-
paikkojen vuokraamiseen. Helsingin Pitdjanmden yritysalueella
on aloitettu "Autopaikkapdrssi”-kokeilu. Silld testataan yritysten
vdlistd pysdkointipaikkojen vuokraamista. www.autopaikkaporssi.
fi.

Finnpark Oy tarjoaa myds mahdollisuuden varata pysakdointi-
paikka etukdteen P-Hampissa tai P-Tullissa. Palvelulla voi varata ja
maksaa pysakdinnin etukdteen. Mahdollinen yliaika tulee maksaa
ennen ulosajoa. Palvelun varausmaksu on 6€, ja se on suuruu-
deltaan kaksinkertainen alle kolmen tunnin pysdkdinnin hintaan
ndhden.

Sahkoautojen pysakointi

Sdhkoéautot tulevat yleistymddan 2020-luvulla myds Suomessa,
Norjassa verohelpotuksien avulla jo joka viides auto on sahkdau-
to. Vuonna 2020 arvioidaan Suomessa olevan 20 - 40 000 sdh-
kdautoa, joille EU velvoittaa Suomea rakentamaan 4 ooo julkista
latauspistettd. Sahkoautoille on siis varattava yleisia pysakdinti-
paikkoja, joissa on latausmahdollisuus. Sahkdautojen pysakoin-
tiin keskeisesti liittyvid asioita ovat sahkdauton latauksen kesto
ja maksaminen. Padkaupunkiseudulla on noin 30 latausasemaa,
joissa on yhteensd 100 latauspistettd. Turku on laatimassa yleis-
suunnitelmaa 50-80 pisteelle, joita toteutetaan 5-10 vuodessa.
Neljan auton peruslatauspiste maksaa noin 20 ooo euroa ja kah-
den auton pikalatauspiste 60 000 euroa.

Sdhkdautojen lataus vaatii latausnopeudesta riippuen erilaisia
latausjdrjestelmid. Sahkodautojen latauspisteet ovat vasta standar-
dointivaiheessa ja pistokemalleja on erilaisia niin lataustolpissa
kuin autoissakin. Sdhkéauton voi, auton mallista riippuen, ladata
joko nopealla tai hitaalla latauksella. Nopealla latauksella auton
saa ajokuntoon 15 minuutissa, hidas lataus kestda jopa 8 tuntia.
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Motivan mukaan sdhkoautojen lataustapoja on padasiassa kol-
me:

e Varsinainen sdhkdautokdyttoon tarkoitettu lataustapa, joka
sisdltad kdyttdjan tunnistuksen ja valvonnan. Lataustapah-
tuma on kdyttdjdlle turvallinen: jarjestelmd varmistaa ennen
latauksen alkua, ettd auto on turvallisesti ja kunnolla liitetty
syottéverkkoon. Jdrjestelmd on myds suojattu sahkdiskuilta
ja ylikuormittumiselta. Latauspiste voi sy6ttdd autoa jopa 22
kw:n teholla. Todellisen kulloinkin kdytettdvan lataustehon
madrittdd auton laturi, ottaen huomioon latauspisteen mah-
dollisen tehorajoituksen. Lataustavalla sahkdauton akusto
latautuu noin 1-2 tunnissa.

e Tilapdinen tai rajoitettu lataus kotitalouspistorasioista. Tas-
sd latausjohdossa on koteloitu ohjauslaite, joka rajoittaa
auton ottaman latausvirran 6-10 ampeeriin. Kotitalouspis-
torasiat ja autonldmmityspistorasiat soveltuvat rajoitetusti
tilapdiseen lataukseen. Latausaika on 8-12 tuntia.

e Pikalatauksessa sihkdauto ladataan tasasiahkélld suurella
virralla auton ulkopuolella olevasta tasasdhkolaturista. Lii-
tantdjohto on kiinteasti liitetty latauspisteeseen. Pikalatauk-
seen soveltuvassa autossa on erillinen tahadn tarkoitukseen
soveltuva liitin. Pikalatausta kdytetddn erityisesti ammatti-
lilkenteessa ja se soveltuu parhaiten palveluasemille. Akus-
to latautuu jopa 15-30 minuutissa 80 % varausasteeseen.

Asukaspysdkdintialueilla joilla on nimettyjd pysakointipaikko-
ja, on yleensa yksi sdhkopistoke varattu ajoneuvojen moottorien
ja sisdtilojen esilammitykseen. Varsinkin vanhojen asuinalueiden
niin sanotut lammitystolpat, niiden siahkdverkko ja sulakkeet ei-
vdt kestd autojen lataamisesta tulevaa kuormaa. Lisdksi vanhojen
tolppien kulutusta ei pystytd valvomaan jolloin autojen lataami-
seen kuluvaa sahkdéa ei voida laskuttaa kayttdjalta.

Yhtend vaihtoehtona on Suomessa suunniteltu ja valmistettu
eTolppa (www.etolppa.fi). Jarjestelman avulla pystytddn etdohjaa-
maan ja valvomaan jokaista pistorasiaa erikseen, jolloin sahkon
kdyton kustannukset voidaan laskuttaa suoraan kdyttdjdlta. Jar-
jestelma sopii valmistajan mukaan saneeraus- ja uudiskohteisiin,
yksityisille, yrityksille ja julkisille toimijoille. Jarjestelmd on kdy-
tossd Suomessa muun muassa Oulun lentokentdlld ja Tampereella
(kuva L1.6).

Padstottomien sdhkodautojen kdyttoonottoa ja yleistymistd
tulisi suosia eri tavoin, kuten verohelpotuksilla ja hankinta-avus-
tuksilla, jotka riippuvat valtion paatoksistd. Kaupunki pystyy vai-
kuttamaan useilla tavoilla, kuten infraan, palveluihin ja omien
ajoneuvojen hankinnan kautta. Julkisissa pysdkdintilaitoksissa
sdhkoautoille voidaan varata omat, latauslaitteilla varustetut,
pysdkodintiruudut Idheltd kulkureittejd ja sisdankdyntejd. Kaup-
pakeskuksissa lataus voisi olla ilmaista, kun ostosten yhteishinta
ylittaa tietyn rajan ja maksullisissa pysdkointilaitoksissa kuulua
pysdkodintimaksuun.

eTolppa

Kuva L1.6. eTolppa. (kuva: satmatic.fi)

Piharasia Latausasema
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Liite 2. Vuorokaytto ja nimeamattomyys

Pysdkointipaikkoja on nykyisin yleensd autoa kohden useita.
Paikkoja on asuinalueella, tydpaikan yhteydessd, asiointipaikois-
sa ja kadunvarressa. Tampereella laskennallinen autopaikkamadara
on 350 00o0. Vuorottainen kdyttd ja paikkojen nimedmadttomyys
vdhentdvat pysdkointipaikkojen tarvetta. Onnistuneita vuoroit-
taispysakoinnin toteutuksia on kdytéssda mm. Ldnsi-Pasilassa ja
Eteld-Hermannissa Helsingissd.

Asunto-osakeyhtié on voinut rakennusluvan yhteydessd si-
toutua toteuttamaan autopaikat Idhiston pysdkdintilaitoksessa.
Talléin asunto-osakeyhtion osakkeenomistajilla on joko asun-
to-osakkeeseen tai erilliseen autopaikkaosakkeeseen perustu-
va oikeus autopaikkaan. Yleisimmin suositaan nimedamattémia

Perinteinen ratkaisu
(toiminnoilla omat pysakointipaikat)
1000

autopaikkoja, mutta joissakin tapauksissa kdytetddn nimettyja
paikkoja. Pysdkdinti voi tapahtua myos vuoropysdkainting, jol-
loin autopaikat ovat pdivisin toimisto- tai asiakaspysdkoinnin
kadytossa.

Asukas vuokraa autopaikan pysakdéintiyhtiolta tai taloyhtiol-
td, paikkaa ei kuitenkaan ole nimetty asukkaalle vaan samoja
paikkoja voivat kdyttdd alueella olevien yritysten tai yhteisdjen
tyontekijdt, lisdksi usein myos lyhytaikainen asiointi on mah-
dollista. Eteld-Hermannin mallissa maanalaisen laitoksen lisak-
si “vuorokdyttotarjonnassa” ovat myds tontilla olevat paikat ja
joitakin kadunvarsipaikkoja. Ldnsi-Pasilassa vuoropysakdinnin
ansiosta pysdkdintioikeuksia on voitu antaa 1,4-kertaisesti paik-
kamdaradn ndhden. Jdrjestelma on toiminut 20 vuotta ja sen te-
hokkuus on pysynyt samana. Asukkaiden osuus pysdkdijistd on
hieman laskenut alun tilanteesta.

Todellinen tarve
(jopa 30 % vdhemmén)

900

800

Kauppa/vapaa-aika

700 -

600 -

500

400

Pysdkointipaikkatarve

300

200

100

1234567 8 9101112131415161718192021222324

Klo

Kauppa/vapaa-aika

12345678 9101112131415161718192021222324
Klo

Kuva L2.1. Pysdkoinnin tarpeet vaihtelevat kellonajoittain (oikealla mitattu tyyppitilanne Lansi-Pasilassa vuodelta
2011, vihredt pilarit: asuminen, sininen ja keltainen: yritykset, punainen: lyhytaikainen)
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Taulukko L2.1. Malmén vuoropysdkointiesimerkki (30 % vihemman paikkoja kuin normilla)

Samnyttjande m Beldggning under olika tidsintervall

brutto vardag 10-16 fredag 16-19 I6rdag 10-13 natt
Lokalkategori % antal % antal % antal % antal
Bostdder 200 Igh
boende 1,0 per Igh 200 75 150 55 110 50 100 90 180
besok 0,1 per Igh 20 30 6 70 14 40 8 50 10
Kontor 10 ooo m?
anstdllda o besok 9/1000 m? BTA 90 8o 72 20 18 10 9 10 9
Butiker 2 000 m?
anstallda o kunder 18/1000 m? BTA 36 40 14 90 32 100 36 o o
Summa 346 242 174 153 199
Exempel pd samnyttjande av bilplatser inom zon 1. Samnyttjandet resulterar i en minskning av bilplatsbehovet med 104 bpl (30 %), fran 346 till 242 bpl.

: Marjut Ahponen
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Liite 3. Normiin liittyvi
p

Autottomat korttelit

Eri puolilla maailmaa, muun muassa Saksassa, Iso-Britanniassa, Hollannissa, Ruotsissa ja jopa Yhdysvalloissaon nk.
autottomia alueita tai kortteleita, joissa ei ole asukkaille autopaikkoja lainkaan tai ne on osoitettu johonkin alueen
reunalla tai ldheisyydessd olevaan pysakointilaitokseen. Kokeilut ovat osoittaneet, ettd autottoman korttelin tulee
sijaita hyvien palvelujen ldheisyydessa tai muuten erityiselld paikalla, esimerkiksi luonto- tai virkistysalueiden
laheisyydessa. Asukkaat yleensa valikoituvat kohteeseen, silld kaikille autottomuus ei sovi. Voidaankin sanoa, etta
asuntokohde valitsee asukkaansa. Joillain alueilla asukkailta on edellytetty sitoutumista autottomuuteen sopimuk-
sella. Ongelmia saattaa aiheuttaa asunnon jdlleenmyynti ja huono tiedonkulku: uusi asukas ei vadlttamattd asuntoa
ostaessaan tiedosta sitoutumisen velvoittavuutta ja siihen, ettd asuntoon ei kuulu autopaikkaa. Myéhemmin, vaa-
ditaankin autopaikkoja yleisiltd alueilta tai kadulta. Tampereen pysdkdinnin internet-kyselyyn 2014 vastanneista 46
% vastasi positiivisesti kysymykseen, ettd autottomassa korttelissa asumista voisi harkita. Em. kokemukset muualta
ovat pddasiassa kannustavia, jonka vuoksi myds Tampereella voitaisiin tulevaisuudessa mahdollisesti kokeilla autot-
tomia kortteleita hyvastd tiedonkulusta huolehtien.

Kausi- ja etaparkit

Pysdkointipaikan ja kohteen vdlimatka vaikuttaa niin paikkojen kdytettdvyyteen kuin virhepysakdintiinkin. Jos
paikat ovat ldhelld, niitd kdytetddn ja ne ovat suosittuja. Kaukana olevan pysdkdintipaikan turvallisuusvaatimukset
korostuvat. Lahelld kohdetta pysdkdidadn joka tapauksessa epavirallisilla paikoilla esimerkiksi tavaroiden lastauksen
ja purkamisen takia. Joukkoliikenteen pysdkeille hyvdksytddn pidempid etdisyyksid kuin parkkipaikoille. Ruotsissa
Malmossa ja Goteborgissa on pyritty harmonisoimaan hyvdksyttdavdt kdvelyetdisyydet pysdkdintipaikalle ja joukko-
lilkenteen pysdkeille, jolloin etdisyydet ovat samat.

Keskitettyyn maanpdalliseen pysdkointilaitokseen hyvdksytdan yleensd pidempi matka kuin maanalaiseen laitok-
seen tontilla tai rakennuksen alla. Ldhistdlld on hyva olla kuorman jdtt-/nouto- ja vieraspaikkoja. Yleiset kau-
sipysdkointipaikat voivat sijaita kaukanakin niiden kayttdjistd, esimerkiksi kesdkdytossa olevien autojen pysa-
kointilaitoksessa. Tulevaisuudessa tdllaiset kdyttdjien erilaiset tarpeet pikemminkin lisddntyvdt kuin vdhenevat.
Yhteiskdyttoautoille varattavat paikat tulisi sijaita hyvin kdyttdjien tavoitettavissa. Lisddntyva nettikauppa ja uudet
jakelutavat edellyttavat tulevaisuudessa myds tavaroille jakelupaikkoja ja noutopisteitd logistisesti hyville paikoille,
asuntojen ldhelle. Vdeston ikdantyminen edellyttdd ldhipaikkoja niin asukkaille itselleen kuin liikkuville hoito- ja
hoivapalveluiden tarjoajille.

Asunnon ja pysdkdintipaikan hinnan erottelu

Keskeinen todettu haaste on asuntoon liittyvan pysdkdéintipaikan oikea hinnoittelu. Asuntokohtaisen nimetyn py-
sdkointipaikan kustannus on sama pienelle ja suurelle asunnolle, jolloin pienen asunnon yhteydessa pysdkoéintikus-
tannus kasvaa suhteettomaksi ja toimii kysynndn esteend. Pysdkdintipaikkojen rakentamisen kustannukset pyritdan
siten jakamaan tasan kaikille asunnoille ja myos autottomille. Erds ratkaisu voisi olla pysdkdintipaikkojen irrotta-
minen omaksi kokonaisuudeksi: esimerkiksi taloyhtiolle madaritetddn keskitetysta laitoksesta tietty maara paikkoja,
joita vuokrataan halukkaille todellista kuukausivuokraa vastaan.

Pysdkointipolitiikan tavoitteissa (s. 19) kaupunki pyrkisi osaltaan edistimdan asunnon ja pysdakodintipaikan hinnan
erottelua. Tamadn toteuttamiseksi tarvitaan yhteisty6tda muiden rakennuttajien ja rakentajien kanssa. Kerrostalo-
rakennusten yhteydessd autopaikkoja toteutetaan useimmiten vdhemman kuin asuntoja. Tama tarkoittaa, ettd
jokaiselle asunnolle ei varata autopaikkaa. Pysdkdintipaikkojen rakentamisen maksavat kuitenkin kaikki talon
asukkaat asunnon hinnassa tai vuokrassa. Pysdkointipaikan kdyttéoikeus maksaa usein murto-osan sen rakennus- ja
kunnossapitokustannuksista. Ndin autottomat taloudet maksavat, erddlld tapaa subventoivat pysakdintipaikkojen
kustannuksia. Esimerkiksi, jos rakentaja myy autopaikat osakkeina puoleen hintaan niiden todellisista rakennuskus-
tannuksista saadakseen ne sujuvammin kaupaksi, toinen puoli hinnasta peritddn asuntojen hinnoissa.
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Helsingissa selvitettiin v. 2009 pysdkdintipaikan rakentamiskustannuksen vaikutusta kerros- ja huoneistoneliotd
kohden. Alla olevassa kuvassa ndkyy, mikd kustannusvaikutus asemakaavan autopaikkamdardykselld on raken-
nettavaa kerrosneliota kohden. Esimerkiksi mitoituksella 1 ap/150 k-m2 asunnon kerrosnelion kustannus nousee
halvimmalla pysdkdintiratkaisulla, jossa autopaikan rakentaminen maksaa 5 ooo € noin 30 €. Kalleimmalla pysa-
kointiratkaisulla, jossa autopaikan rakentaminen maksaa 60 ooo € asunnon kerrosnelion kustannus nousee 400 €.
Perinteiselld mitoituksella 1 ap/9o k-m2 asunnon kerrosnelion kustannus nousee halvimmalla ratkaisulla noin 60 €
ja kalleimmalla jopa 700 €. Pysakointipaikkojen rakentamiskustannusten takia mitoitusnormin on syytd olla vanhaa
normia joustavampi tai maksiminormi.

700
mitoitus 1 ap /90 kem?2

600

500 mitoitus 1

400
300

200 itoitus 1 ap/150 kem?2

100

Pysdkoinnin kustannuslisd €/kem?2

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000 45000 50000 55000 60000
Pysakdintipaikan hinta €

Kuva 8. Pysdkéintipaikan mitoituksen ja pysakointipaikan hinnan kustannusvaikutus rakennettuun kerrosne-
lioén (Palomdki 2009).

Tampereen kaupunki perii yhdyskuntarakentamisen kustannusten kattamiseen 40 % tdydennyshankkeen arvon-
noususta tdydennysrakentamisessa. Arvonnoususta voidaan jdttda jopa 85 % huomioon ottamatta, jos tdydennysra-
kentaja toteuttaa laitospysdkointid tontin tai korttelin sisdlle. Tdlle tdydennysrakentamisen kannustukselle on myds
muita pysakaintiin liittymattomid ehtoja.

Jos pysdkointid ei voida jdrjestda tonteille, rakennuttaja tai rakentaja voi lunastaa paikkoa keskitetystad laitoksesta.
Jos sellaista ei ole osoitettavissa, niin kaupunki voi koota rahoitusta keskitetyn laitoksen perustamiseksi. Tallaista ns.
"pysakoinnin jdrjestdmisen vapaaksioston”, mallia kdytetdan Ruotsissa.

Autopaikka voi sijaita myds viereiselld tontilla, jolle se kirjataan maanvuokraoikeudella tai hallinnanjakosopimuksel-
la. Ndin voidaan tehda siten, ettd ne ovat voimassa toistaiseksi tai 100 vuodeksi, uudelleen vuokrauksen etuoikeus-
ehdolla tai rasitesopimuksen perusteella kiinteistonmuodostamislain (KML) 154 §:n tai MRL:n 158 §:n ja 159 §:n
mukaisina kirjattavina autopaikkarasitteina. Autopaikka voidaan sijoittaa toiselle tontille myos kirjattavalla MRL
164 §:n yhteisjdrjestelysopimuksella ja -padtokselld. Rasitesopimus on pysyvyyden ja julkisen ndakyvyyden vuoksi
suositeltava vaihtoehto. (Kuntaliitto 2012).

Kaupungin kannalta ongelmia syntyy sen vuoksi, ettd asukas voi myyda tai vuokrata autopaikkaansa edelleen saman
kiinteiston ulkopuolisille autoilijoille, jolloin kiinteistolld ei ole endd asemakaavamaddrdyksen mukaisiavelvoiteauto-
paikkoja. Tdmad lisdd vaatimuksia kaupunkia kohtaan lisdpaikkojen jdrjestamiseksi.
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Maarittely

ap/asunto
ap/ x k-m?

Asiakaspysdkointi
Asukaspysakointi

Asumismuoto
Asumisvaljyys
Autopaikkaosake

Autopaikkapolitiikka

LE-pysdkointi

Rakennuksen kerrosala

Liiketilapysakointi

Liityntdapysdkointi

LPA-tontti
MRL
MRA

Yhteisollinen palveluasuminen

Ympadrivuorokautinen
palveluasuminen

Pysdkoinnin tehostamiskeino

Pysdkointinormi

Pysdkointipaikka

Asemakaavassa ilmoitettu autopaikkamdara asuntoa kohden.
Asemakaavassa ilmoitettu autopaikkamadra x:aa kerrosneliometrid kohti.

Toimitila-, liike- ja julkishallintorakentamisen auto- ja pyoérapysdkointipaikat,
jotka on tarkoitettu kohteissa ja tontilla asiointia varten lyhytaikaiseen pysakdéintiin.

Pysdkointid, joka on tarkoitettu erilliselld tunnuksella kiinteistokohtaiseen
pitkdaikaiseen pysdkaointiin tontilla tai sen Iahiympadristossa.

Asunnon hallintamuoto; omistusasunto, vuokra-asunto jne.
Asunnon yhteenlaskettu kerrosala asukasta kohden (k-m?/asukas).
Asunto- tai keskindisen kiinteistoyhtion osake, joka oikeuttaa hallitsemaan autopaikkaa.

Periaatteet autojen pysdkéinnin jarjestamiseksi velvoitepaikoilla ja
muilla pysdkointipaikoilla.

Liikkumisesteisten pysdkodintipaikat.

Rakennuksen kerrosten yhteenlasketut pinta-alat mukaan lukien ne ullakon tai kellarikerros-
ten alat, joissa on rakennuksen pddasiallisen kdyttotarkoituksen mukaisia tiloja. Asuntora-
kentamisen velvoitepysdkdintipaikkojen mitoittamisessa kerrosalaan ei lasketa mukaan
kdyttotarkoituksen T mukaista alaa, joita ovat mm. autosuoja, kellari, kylma varastotila,
tekninen tila, parveke, kuisti, vilpola ja ullakon tai kellarin muut kuin asuintilat.

ks. Asiakaspysdkdinti

Pysdkointi joukkoliikenneaseman tai -pysakin yhteyteen jdrjestetylld pysakdintipaikalla
joukkoliikenteen palvelun kdyttamisen ajaksi.

Autopaikkojen korttelialueella sijaitseva tontti.
Maankdytto- ja rakennuslaki (5.2.1999/132)
Maankdytto- ja rakennusasetus (10.9.1999/895)

Palveluasunnossa ikddntyneille jdrjestettdvdd asumista ja palveluja,
jossa on tarjolla pdivittdistd hoitohenkilokunnan tukea ja apua.

o Palvelutaloissa asuminen voi olla joko yhteisdllista palveluasumista tai ymparivuorokau-
tista palveluasumista.

o Palvelukeskuksissa, jotka ovat ikddntyneille tarkoitettuja yhteisid tiloja mm. olohuo-
neita ja harrastuspaikkoja, tarjotaan pdivittdisid esim. ravinto-, hygienia, ja hoiva- sekd
hyvinvointipalveluja.

o Kehitysvammaisten asuminen voi olla tuettua, ohjattua, autettua tai tehostettua.
Kdsitteilld ei ole lainsddddnndllistd taustaa.

Asumista palvelutalossa, ryhmdkodissa tai lyhytaikaisessa ympdrivuorokautisessa palve-
luasumisessa, jossa on tarjolla hoitohenkilékunnan tukea ja apua ympadri vuorokauden.

Pysdkdinnin vaatiman tilan tehokkaaseen kdyttodn pyrkivdt toimet ja kdytannot, kuten
vuoroittaispysdkdéinti, paikkojen nimedmadttomyys, keskitetty rakenteellinen pysdkdéinti ja
yhteiskdyttdautot.

Asemakaavassa mddrdttdva ja toteuttamiseen velvoittava auto- ja pyordpaikkojen vahim-
madislukumaddran vaatimus joko tontilla tai muualla jdrjestettynd. Autopaikkojen (ap) luku-
madadrd lasketaan asemakaavaan merkitystd pddkdyttotarkoitusten mukaisista rakennus-
oikeuksista ap/ x k-m? tai x ap/asunto.

Yleiseen tai kiinteistokohtaiseen pysdkdintiin tarkoitettu autopaikka.

MRL 156 §, 1. ja 3. mom: Kiinteistdd varten asemakaavassa ja rakennusluvassa madratyt
autopaikat tulee jdrjestdd rakentamisen yhteydessd. Autopaikkojen jdrjestamisvelvollisuus
ei koske vahdista lisarakentamista eikd rakennuksen korjaus- ja muutostyotad.
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Vieraspysakointi
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Tdaydennysrakentamiskohteissa laadittava selvitys, jossa ilmenee kohteen uusien paikkojen tar-
ve ja nykyisten lukumadadrd, sijoittelu ja laatu. Sisdltdd arvion tai toteaman vallitsevien pysdkoin-
tipaikkojen ali- tai ylitarjonnasta sekd suunnitelman olemassa olevien paikkojen kdyton tehos-
tamisesta. Jos autopaikkoja on toteutettu enemmadn kuin ennallaan sdilyvan osan rakennuslu-
vassa tai uudessa asemakaavassa on edellytetty, ylijddmad voidaan hyddyntdd uuden hankkeen
hyvaksi.

Asemakaavan osoittama tontin rakennusoikeuden maara kerrosalana (k-m?) tai tehokkuusluku-
na (esim. e=0,4) tontin pinta-alasta.

Yleisesti yli 55-vuotiaille tarkoitettujen senioriasuntokohteiden asumismuoto, jolla ei ole vaiku-
tusta pysdkointinormiin. Auto- ja pyordpaikkavaatimus on sama kuin muissa vastaavissa kerros-
talokohteissa. Senioritalo, joka on rakennettu palvelukeskuksen yhteyteen tai esim. samaan
kortteliin rinnastetaan palveluasumiseen. Oleellista on, ettda kohteen valittémassa Iaheisyydes-
sd on ympdri vuorokautista hoitoa antava hoitoyksikké jonka palveluja hyddynnetaan asumi-
sessa.

Tontin yhteenlaskettujen kerrosalojen suhde tontin pinta-alaan.
Tyopaikan tydntekijoiden ja yhteistydkumppaneiden ajoneuvojen pysakaointi.

Rakentamista tontille, jolla on jo asuinrakentamista ja koskee myds rakennuksia/tontteja,
joiden alkuperdinen pddasiallinen kdyttotarkoitus on ollut asuminen, mutta jotka ovat vdlilla
olleet muussa kdytéssd mutta halutaan palauttaa asuinkdyttéon.

Joustavaa auton vuokrausta arkiliikkumisen tarpeisiin, jossa vastikkeellisesti tarjotaan asuk-
kaille vuokra- tai leasingautoja, joita sdilytetddn kiinteistdlle varatuilla autopaikoilla tai keskei-
selld sijainnilla korttelissa esim. keskitetyssa pysdkdintilaitoksessa tai -alueella.

Maankadytto- ja rakennuslain 156 § 2 mom:n mukainen menettely, jossa kunta voi osoittaa ja
luovuttaa kiinteiston kdyttoon tarvittavat autopaikat kohtuulliselta etdisyydeltd. Kiinteiston-
omistajalta peritddn autopaikkojen jdrjestamisestd vapautumista vastaava korvaus kunnan
hyvdksymien maksuperusteiden mukaan.

Auto- tai pyordpaikat, jotka asemakaavassa velvoitetaan rakentamaan tontille pysdkdintinor-
min mukaisesti ja/tai pysdkointipaikat, jotka osoitetaan keskitettyyn pysakdintilaitokseen tai
kaavamerkinndn tarkoittamalle pysdkdintialueelle (sisdltden asiakas- ja vieraspaikat).

Asuntokohteiden lyhytaikaista vierailua varten varatut autojen pysdkointipaikat, jotka eivat
ole tarkoitettu ko. tontin asukkaiden pitkdaikaiseen pysdkagintiin.

Nimedamadttomien pysakointipaikkojen yhteiskdyttdjdrjestelmd esim. samassa kiinteistdssa tai
korttelissa olevien tyopaikkojen ja asuntojen tai liiketilojen ja tydpaikkojen kesken.
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